ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA) DO CONTORNO FERROVIARIO DE

SAO JOSE DO RIO PRETO (FERROVIA EF-364 — VARIANTE DE MIRASSOL/SP,

SAO JOSE DO RIO PRETO/SP E CEDRAL/SP

EIA - ESTUDOS DE ALTERNATIVAS

ABRIL / 2021 OIKOS

PESQUISA APLICADA LTDA




rumeo OIKOS

PESQUISA APLICADA LTDA

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA) DO CONTORNO FERROVIARIO DE SAO JOSE DO RIO PRETO (FERROVIA
EF-364 — VARIANTE DE MIRASSOL/SP, SAO JOSE DO RIO PRETO/SP E CEDRAL/SP)

SUMARIO

6 - ESTUDOS DE ALTERNATIVAS ...
6.1 - ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS........ceieeeeeeeeeeeee e
6.2 - ALTERNATIVAS LOCACIONAIS. ...
6.3 - ALTERNATIVA ZERO ..ot



rume OIKOS

PESQUISA APLICADA LTDA

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA) DO CONTORNO FERROVIARIO DE SAO JOSE DO RIO PRETO (FERROVIA
EF-364 — VARIANTE DE MIRASSOL/SP, SAO JOSE DO RIO PRETO/SP E CEDRAL/SP)

INDICE DE FIGURAS

Figura 6.1 - Mapa de Localizacéo das Alternativas Locacionais. ...........cccccccevvvvvviieiiieeiiennnnn, 6



rumeo OIKOS

PESQUISA APLICADA LTDA

ESTUDO DE IMPACTO AMBIENTAL (EIA) DO CONTORNO FERROVIARIO DE SAO JOSE DO RIO PRETO (FERROVIA
EF-364 — VARIANTE DE MIRASSOL/SP, SAO JOSE DO RIO PRETO/SP E CEDRAL/SP)

6 - ESTUDOS DE ALTERNATIVAS

Neste capitulo sdo apresentadas as alternativas locacionais estudas para o
empreendimento “Contorno Ferroviario de S&o José do Rio Preto”, assim como as
alternativas tecnolégicas aplicaveis a implantacdo deste. Além disso, conforme
determina a Resolucdo CONAMA 01/86 (Artigo 5°, inciso I), as alternativas propostas
serdo confrontadas com a hipotese da ndo execucéo do projeto.

6.1 - ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS

N&o se aplicam estudos de alternativas tecnoldgicas, visto que os métodos
construtivos que serdo utilizados para a implantacdo da variante ferroviaria séo
métodos amplamente difundidos e consolidados da construgéo civil e jA& adotados
anteriormente no segmento atualmente em operacéo.

Destaca-se, no entanto, o investimento da RUMO em Environmental, Social
and Governance (ESG), assumindo o papel de protagonista na logistica brasileira e
oferecendo uma matriz de transporte sustentavel para o setor.

O primeiro passo para essa realizacédo foi em dado 2020, quando divulgamos
0S nove compromissos para o desenvolvimento “verde” da companhia, que estao
correlacionados com os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) da
Organizacao das Nacdes Unidas (ONU). Sado compromissos alinhados aos Nossos
Valores e Metas e que, uma vez em pratica, conseguem contribuir para o
desenvolvimento de uma sociedade mais ética e igualitaria, a saber:

1. Zelar pela seguranca dos times, processos e operacdes, com reflexo em
nosso indice LTIF, cuja média deve ser 0,15, no periodo até 2025.

2. Promover e estimular a eficiéncia energética, além de elaborar e manter
atualizado nosso inventario de emissdes de Gases de Efeito Estufa
(GEE).

3. Promover a diversidade de género nos processos seletivos e mapa de
sucessao, além de desenvolver as pessoas continuamente. Neste
aspecto, nos comprometemos em elevar o indice de satisfacdo do
colaborador de 78%, em 2019, para 82%, até 2025.

4. Difundir valores éticos entre todos do time.

5. Buscar formas de financiamento atreladas a critérios de sustentabilidade
(Green/Social/Transition/ESG-related).

6. Contribuir para o desenvolvimento sustentavel do Brasil, comecando
pelas localidades no entorno das operagoes.

7. Promover a transparéncia em relacdo a gestdo dos negdécios e em
alinhamento a aspectos ambientais, sociais e de governanca.

8. Participar de foruns e iniciativas voluntarias ligadas ao tema
sustentabilidade e inovacdo para discutir, influenciar e aprender,
buscando sempre as melhores préticas globais.

9. Reduzir em 15% as emissdes por tonelada por quildmetro atil (TKU) até
2025.
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6.2 - ALTERNATIVAS LOCACIONAIS

Neste item sdo apresentadas e avaliadas as diferentes possibilidades de locais
propostos para implantacdo do empreendimento, garantindo assim que o projeto seja
viavel do ponto de vista ambiental, técnico e econémico.

O trecho ferroviario que passa pelos centros urbanos dos municipios de Cedral,
S&o Joseé do Rio Preto e Mirassol, além do distrito do municipio de Sdo José do Rio
Preto, Eng. Schmitt, encontra-se atualmente com aproximadamente 96% de
saturacdo e possui restricdes de via que limitam a velocidade operacional, além, de
acarretar transtornos a comunidade lindeira como, interferéncia no transito devido aos
cruzamentos de vias e paraliza¢des para passagem de composic¢des, além dos riscos
inerentes a operacdo ferroviaria quando esta cruza areas urbanas, como
descarrilamento e acidentes com veiculos e pedestres em cruzamentos de vias
urbanas.

Em 2016, foi contratado pelo DNIT a realizacdo de um Estudo de Viabilidade
Técnica, Econbmica e Ambiental (EVTEA) para a avaliacdo de 3 alternativas de
tracado para o projeto do Contorno Ferroviério de S&o José do Rio Preto, sendo:

= Alternativa 1 - Norte;
= Alternativa 2 - Central;
= Alternativa 3 - Sul.

Através dos estudos do EVTEA, constatou-se que a Alternativa 1 — Norte
apresenta maior custo de implantacdo, com valor superior a 1,1 bilhdo de reais; e que
as Alternativas 2 e 3, Central e Sul respectivamente, possuem valores de implantacao
equivalentes, com valores aproximandos de 700 milhdes de reais.

Ainda de acordo com o0 EVTEA, a taxa interna de retorno (TIR) da Alternativa 3
- Sul é de 10%. Sendo este valor superior aos 7,5% (Taxa de Juros de Longo Prazo -
TJLP) de taxa de retorno estipulada no estudo como sendo a minima necesséria para
a indicacdo da viabilidade do empreendimento. Vale ressaltar que a Alternativa 2 -
Central também apresentou viabilidade econémica, porém com TIR e VPL (Valor
Presente Liquido) menores que a Alternativa Sul, além de apresentar interferéncias
com areas de preservacdo ambiental e areas urbanas que possuem maior tendéncia
de conurbacéo.

Adiante, em 2019, o Projeto Basico do Contorno Ferroviario de Sdo José do
Rio Preto foi elaborado, compreendendo o refinamento do tracado da Alternativa 3 -
Sul do EVTEA. Uma vez definida a diretriz de projeto e de posse dos estudos
topograficos e aerofotogramétricos, procedeu-se a elaboracéo dos ajustes do tracado
horizontal em funcédo dos novos dados coletados, assim como de pequenos ajustes
de greide motivados por interferéncias com cruzamentos rodoviarios, travessias por
estradas vicinais, linhas de transmisséao, redes de alta tenséo, além de outros motivos
julgados necessarios no desenvolvimento dos projetos. Dessa forma, neste Projeto
Basico, chegou-se a uma extensdo do projeto de aproximadamente 53 Km, com
previsao de execucao de 21 obras de arte especiais entre ponte, viadutos rodoviarios,
ferroviarios e passagens inferiores. Este tragcado, foi utilizado para a elaboragéo do
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mapa de alternativas locacionais e levantamento das interferéncias ambientais, como
Alternativa 3 - Sul, conforme apresentado na Figura 6.1.
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O Termo de Referénica emitido pela CETESB para o empreendimento em
estudo, solicita que os estudos das alternativas locacionais considerem, pelo menos:

- Remocéo involuntaria de populagéo;

- Fragmentacao e supresséao de vegetacao nativa em estagio médio e avancado;
- Interferéncias sobre o Patrimdnio Arqueoldgico, Historico, Cultural e Natural;

- Volumes de solo e rocha movimentados;

- Impactos na infraestrutura viaria.

Porém, como informado anteriormente neste capitulo, a sele¢cdo das
alternativas locacionais se deu no EVTEA realizado em 2016 pelo DNIT. Desta forma,
alguns parametros sugeridos no TR deste empreendimento foram contemplados por
equivaléncia, a saber:

Remocéo involuntaria de populacgéo;
= Atendido pelo parametro “Areas urbanas interceptadas”.
Fragmentacdao e supressao de vegetacao nativa em estagio médio e avancado;
= Atendido nos parametros “Area de Reserva Legal’ e “Fragmentos
Florestais Remanescentes”.
Interferéncias sobre o Patriménio Arqueoldgico, Histérico, Cultural e Natural;
= Atendido pelo parametro “Patriménio Arqueolégico”.
Volumes de solo e rocha movimentados;
= O volume de movimentacg&o de solo e rocha previsto para cada uma das
alternativas estudas foi avaliado no ambito do custo de implantacéo e
viabilidade econdmica das alternativas, apresentados na introducao
deste capitulo.
Impactos na infraestrutura viaria.
= Atendido nos parametros “Rodovias Interceptadas”, “Estradas Vicinais
Interceptadas” e “Ferrovias Interceptadas”.

Conforme apresentado nas Tabelas 6.1 e 6.2, as alternativas locacionais foram
comparadas entre si, através do uso de indices comparativos (ICs), que suportaram a
selecdo de um tragado em detrimento dos outros. Os ICs utilizados nesta analise das
alternativas locacionais foram:

= Extensao da alternativa em Km;

= Intervencdo em Areas de Reservas Legais;

» Intervencdes em Cursos hidricos e suas respectivas areas de preservagao
permanetes (APP);

» [ntervencdo em Fragmentos Florestais Remanescentes;

» Intervencgdes em Rodovias;

» [ntervencgbes em Estradas Vicinais;

» Interceptacdo de Linhas de Transmissao;

* Interceptacdes de Linhas férreas;

= IntervencBes em Areas Urbanas.

Foram identificadas e quantificadas para cada uma das alternativas locacionais
as intervenc¢des nos atributos indicados acima, conforme apresentado na Tabela 6.1.
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Tabela 6.1 — Valores identificados e quantificados para os atributos analisados.

Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3

INDICES COMPARATIVOS (ICs)

NORTE CENTRAL SUL
Area de Reserva Legal (und.) 15 9 22
Curso hidrico/APP (und.) 46 14 30
Fragmentos Florestais Remanescentes (und.) 4 9 11
Rodovias Interceptadas (und.) 7 5 8
Estradas Vicinais Interceptadas (und.) 19 8 5
Linhas de Transmiss&o Interceptadas (und.) 3 0 3
Ferrovias Interceptadas (und.) 0 1 0
Areas Urbanas Interceptadas (und.) 10 S 0
Patrimdnio Arqueolégico 0 0 0
Extenséo (Km) 86,14 52,31 52,46

FONTE: Elaboracédo OIKOS (2020).

Com base nos valores obtidos, a analise dos atributos, indices Comparativos
(ICs), foi realizada em func&o do nivel de interferéncia do empreendimento nestes,
onde, para a alternativa que representa a menor interferéncia aos atributos, foi
associado o valor 1,0 e os valores alocados as demais alternativas indicam o fator
proporcional em relagdo ao menor valor. A Tabela 6.2 apresenta a analise dos Ics
para cada uma das 3 Alternativas Locacionais.

Tabela 6.2 — indices Comparativos e respectivos valores utilizados na comparacido das

Alternativas Locacionais

INDICES COMPARATIVOS (Ics)

Alternativa 1

Alternativa 2

Alternativa 3

NORTE CENTRAL SUL

Area de Reserva Legal 1,67 1,00 2,44
Curso hidrico/APP 3,29 1,00 2,14
Fragmentos Florestais Remanescentes 1,00 2,25 2,75
Rodovias Interceptadas 1,40 1,00 1,60
Estradas Vicinais Interceptadas 3,80 1,60 1,00
Linhas de Transmiss&o Interceptadas 3,00 1,00 3,00
Ferrovias Interceptadas 1,00 2,00 1,00
Areas Urbanas Interceptadas 10,00 5,00 1,00
Patrimdnio Arqueoldgico 1,00 1,00 1,00
Extensdo (Km) 1,65 1,00 1,00
TOTAL ICs 27,81 16,85 16,93

FONTE: Elaboracéo OIKOS (2020).

Apds a andlise, constata-se que as Alternativas 2 e 3, Central e Sul

respectivamente, apresentaram-se semelhantes e melhores como alternativas
locacionais para o empreendimento. Porém, a Alternativa 2 apresenta interferéncias
em areas urbanas que possuem maior tendéncia de conurbacéo. Desta forma, como
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a principal motivagéo deste projeto € eliminar o conflito entre o trecho ferroviario e
areas urbanas, a Alternativa 3 - Sul foi escolhida como tracado preferencial para o
empreendimento.

6.3 - ALTERNATIVA ZERO

A alternativa zero representa a hdo execuc¢ao do Contorno Ferroviario de Sao José do
Rio Preto, o que implica na manutencéo do cenario atual do trecho ferroviario que esta
em conflito com os centros urbanos dos municipios de Cedral, Sdo José do Rio Preto
e Mirassol, além do distrito de Sdo José do Rio Preto, Engenheiro Schimtt, nas
guestdes de mobilidade urbana e, principalmente, seguranca.

Assim como, mantera o cenario atual de saturacdo do trecho ferroviario, que se
apresenta atualmente com aproximadamente 96% de sua capacidade atingida, além
de restricdes da via que limitam a velocidade operacional e consequentemente
impactam negativamente a operacao ferroviaria.





