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7 - CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

O projeto do Contorno Ferroviario de Sdo José do Rio Preto é uma alternativa
para deslocar o fluxo ferroviario que atualmente passa pelos municipios de Cedral,
Sao José do Rio Preto e Mirassol, todos no estado de Sdo Paulo. Desta forma, o
Contorno tem seu inicio na Estaca E.00+00 ao sul do perimetro urbano da cidade de
Cedral com coordenadas UTM 682.023,162 (Este) e 7.683.294,200 (Norte) no Datum
SIRGAS 2000 e Fuso 22S, distante aproximadamente 3,0 Km para o inicio da
urbanizacdo da cidade e ao final de uma tangente da ferrovia existente. Essa
localizag&o encontra-se a exatos 1,0 Km de afastamento para a rodovia BR-456 da
malha federal, coincidente com a rodovia SP-310 — Rodovia Washington Luis, ponto
proximo ao Posto da Policia Rodoviaria Militar da malha rodoviaria estadual do DER-
SP.

A partir deste ponto o tracado se afasta do perimetro urbano da cidade de
Cedral no sentido sul, quando, apdés cruzar o Ribeirdo Grande, chega a rodovia BR-
456, coincidente com a rodovia SP-310 - Rodovia Washington Luis, na estaca
E.108+10.

ApoOs a passagem pela rodovia BR-456 o tragado avanca sobre uma regido com
relevo de plano a pouco ondulado, de pouca vegetacdo, com predominancia de
pastagens.

O tracado, até o cruzamento com a SP-076, intercepta 09 (nove) estradas
vicinais e uma Linha de Transmisséo, a LT 440kV ILHA SOLTEIRA/ARARAQUARA
C-2 SP, operada pela Companhia de Transmissdo de Energia Elétrica Paulista
(CTEEP).

Nesse mesmo segmento ndo ha interferéncia de nucleos habitacionais assim
como de pequenos minifundios, predominando propriedades de médias a grandes
extensdes de culturas variadas e presenca de pecudrias extensivas.

Entre as estacas E.440+00 e E.575+00, numa extensao de 2,7 Km, o tracado
atravessa um trecho de vegetacéo preservada, passando em meia encosta devido a
presenca de um condominio projetado com inicio ao lado direito da estaca E.550+00
estendendo-se até a estaca E.618+00 nas proximidades do aglomerado urbano Séo
Miguel Arcanjo, na Zona Rural de S&o José do Rio Preto.

Apés este trecho, o tracado avanca por uma regidao com relevo de plano a
ondulado até a chegada as proximidades do povoado de Princesa D’oeste, também
na Zona Rural de S&o José do Rio Preto na estaca E.680+00, quando a diretriz
alcanca os limites da area urbana do povoado.

No trecho entre as estacas E.398+00 e E.680+00 a diretriz intercepta 05 (cinco)
estradas vicinais de acessos as comunidades ali existentes com duas de maior
relevancia que necessita de travessias especiais em fun¢do do volume de trafego
atuante.

Na estaca E.750+6.403 o tracado perde altura para poder contornar a cidade
de Bady Bassitt mais ao sul, onde o relevo apresenta cotas de menor altitude. Ainda
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nesta estaca o tracado atravessa uma rede de drenagem intensa, avancando em
meia encosta e cortando alguns cdérregos cujas nascentes tém origem no topo da
encosta.

A partir da estaca E.1150+00 o tragado deixa a regido de meia encosta e passa
a caminhar em local de relevo de plano a pouco ondulado interceptando a rodovia
vicinal de ligacdo a cidade de Potirendaba na estaca E. 1173+10, chegando mais
adiante na estaca E.1440+0 ao cruzamento com a rodovia estadual SP-355.

Nesse intervalo ao sul da cidade de Bady Bassitt, entre as trés rodovias
existentes, acesso a Potirendaba, SP-076 e BR-153, a diretriz apresenta um tracado
pouco sinuoso transpondo dois cursos hidricos de importancia na regido, o ribeirdo da
Borboleta, que tem sua nascente proximo a Bady Bassitt e € margeado pela rodovia
SP-355, e oribeirdo da Fartura, proximo a BR-153 no qual sera implantado uma ponte.

Antes da passagem pela BR-153, que acontece na estaca E.1703+0, a diretriz
aproxima-se do distrito de Rui Barbosa, na estaca E.1675+0, pertencente ao municipio
de Mirassol e logo apds contorna o distrito de Ruilandia, também pertencente a
Mirassol, com um afastamento da ordem de 1,8Km da area urbana deste.

Aplés o0 cruzamento com a BR-153 o tracado passa proximo a algumas
propriedades rurais situadas as margens da rodovia, onde cruza com 03 (trés)
estradas vicinais até chegar ao cruzamento com a rodovia pavimentada que interliga
a cidade de Mirassol ao distrito de Ruilandia, pertencente ao municipio de Mirassol.

Continuando, o tracado cruza com a rodovia estadual que liga Mirassol a
Ruilandia, na estaca E.1842+10, onde, a partir dai a diretriz avanca por uma regiao
com relevo de plano a pouco ondulado, transpondo pequenas propriedades com
culturas variadas, com predominancia de pastagens e interceptando 04 (quatro)
estadas vicinais até a chegada na rodovia pavimentada SP-451 — Rodovia Antdnio
Visoto, na estaca E.2369+10. Neste intervalo sera implantado o Patio de Cruzamento
n° 3.

Em sequéncia o tracado ir4 se aproximar de uma industria e parte da area
urbana da cidade de Mirassol, porém, sem interferéncias nos empreendimentos
imobiliarias. Na estaca E.2555+10 o tracado intercepta a rodovia BR-456/SP-310 —
Rodovia Washington Luis.

Por fim, o tracado do Contorno chega a conexdo com ferrovia existente, na
estaca E. 2653+19,927, totalizando uma extensdo de 51,928 Km, nesse ponto com
coordenadas UTM 651.113,200 (Este) e 7.700.772,500 (Norte) no Datum SIRGAS
2000 e Fuso 22S.

Ressalta-se que o tracado apresentado para o0 empreendimento ndo apresenta
interferéncias em areas de ocupacdes urbanas, nem tampouco impedimentos de
ordem ambiental, ou administrativa, com caracteristicas técnicas adequadas para a
finalidade a que se propoe.

O Quadro 7.1 apresenta, resumidamente, informacdes sobre as caracteristicas
de implantagao e operagdo do empreendimento.
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Quadro 7.1 — Caracteristicas de implantacéo e operacdo do empreendimento

| CARACTERISTICA | QUANTIDADE UNIDADE
Extenséo 51,928 Km
Quantidade de linhas 1 (Linha Singela) und
Patios 3 und
Bitola 1,60 m
Obras de Arte Especial 21 und
Velocidade operacional 80 km/h

7.1-LOCALIZACAO E ESPECIFICACOES TECNICAS DO
EMPREENDIMENTO

Neste item serd apresentado em mapa sobre imagem de satélite, na escala
1:50.000, o tracado proposto para o empreendimento, destacando os limites
municipais, as unidades de Gerenciamento de Recursos Hidricos (UGRHI), a rede
hidrica, as areas ambientalmente protegidas, os equipamentos de infraestrutura; e a
malha rodoviéaria e ferroviaria.

As interferéncias do tracado com Areas Urbanas e de Expansédo Urbana; Areas
ambientalmente protegidas (Unidades de Conservacgéo e Zonas de Amortecimento,
Areas Protecdo de Mananciais, Zoneamento Ecol6gico Econdmico, areas tombadas,
comunidades tradicionais etc.); Equipamentos de infraestrutura (portos, aeroportos,
terminais logisticos, linhas de transmissdo de energia, dutovias etc.); quando
presentes, foram apresentadas ao longo do Diagnéstico Ambiental, Capitulo 9 deste
documento.

Devido a extensdo do empreendimento o mapa esta dividido em trés cartas, que
sao apresentadas nas Figuras 7.1 a 7.3.
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No Anexo 1, apresentamos um conjunto de cartas imagem e plantas de corte
contendo o Projeto Basico desenvolvido para o empreendimento, sobre imagem de
satélite, na escala de 1:2.000, permitindo a adequada visualizacdo e verificacdo do
uso do solo e das principais caracteristicas geométricas e especificacfes técnicas
aplicaveis a cada um dos elementos da ferrovia.

O Quadro 7.2 apresenta resumidamente a caracterizagdo do empreendimento
por meio de indicadores e respectivas unidades listadas.

Quadro 7.2 — Caracteristicas do Empreendimento

CARACTERISTICAS DO EMPREENDIMENTO

| INDICADOR - FUTURO  UNIDADE
Largura da faixa de dominio 40 m
Extenséo 51,928 km
Estacbes 0 n° estacdes
Area total das estacbes 0 ha
Movimento de passageiros 0 pax/dia
Movimento de carga 79,445 t/ano
Obras de arte 90 n° obras de arte
Area total dos Patios 100 ha
Extensdo em superficie 50 km
Extensdo em via elevada 2,199 km
Extensdo em tunel 0 km
Velocidade operacional 80 km/h
Capacidade de transporte de passageiro 0 pax/composicao
Capacidade de transporte de carga 3,513 t/composicao
Area total das subestacdes 0 ha
Terminais de integracdo modal 0 n° de terminais
Area total dos terminais 0 ha

O empreendimento em estudo se caracteriza por ser uma variante da ferrovia
EF-364/SP, atualmente em operacdo. Assim, o tipo de transporte que serd realizado
nesta variante € o mesmo que ocorre atualmente no trecho em operacéo. Desta forma,
para descrever os tipos de transporte que seréo realizados e estimar a capacidade
operacional para cada tipo de carga, serdo apresentados os dados de demanda
prevista em TU (toneladas Uteis), apresentado no Plano estratégico de 2019 da RUMO
Malha Paulista, para transporte no trecho de Séo José do Rio Preto, nos anos de 2026
a 2029 (Quadro 7.3), periodo no qual pretende-se que a variante ferroviaria esteja
implantada e em operacéo.

10
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Quadro 7.3 — Demanda em TU prevista para transporte no trecho de S&o José do Rio Preto, nos
anos de 2026 a 2029, aberto por fluxo e carteira.

‘ FLUXO ‘ CARTEIRA 2026 2027 2028 2029
Exportacéo Acucar 4.472 4.544 4.615 4.615
Exportacéo Graos 50.274 54.881 57.316 57.716
Exportacéo Industrial 3.450 3.450 3.450 3.450
Exportacéo Liquidos 1.875 1.965 2.002 2.002
Exportacéo Contéiner 3.339 3.526 3.714 3.903
Importagdo Fertilizantes 5.490 5.611 5.732 5.732
Importacao Liquidos 864 832 855 855
Importacao Contéiner 982 1.045 1.109 1.172

TOTAL (TU) 70.746 75.854 78.793 79.445

Fonte: Plano Estratégico 2019 — RUMO Malha Paulista S.A.

Quanto ao transporte de cargas perigosas, indicamos abaixo as cargas
atualmente transportadas:

= Em Vagdes Tanque: Cargas de liquidos derivados de Petréleo, Etanol e
Biodiesel.

= Em Contéineres: Serdo transportados defensivos agricolas e produtos
industriais que podem ser classificados como perigosos, em embalagens
diretas para o consumidor.

11
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Nas Figuras 7.4 a 7.9 sdo apresentadas as sec¢des tipo do Projeto Geométrico
Basico desenvolvido para o empreendimento. Com a apresentacao de sec¢des tipicas
da plataforma férrea como Corte, Aterro, Patio de Cruzamento em Corte, Pétio de
Cruzamento em Aterro, Alargamento de Corte com Falso Aterro e Alargamento de
Corte com Alargamento da Secao, respectivamente.

12
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7.2 - CARACTERIZACAO DA IMPLANTACAO

A descricdo das atividades de implantacdo do empreendimento aqui
apresentada abrange os procedimentos executivos padronizados para a execugao
das obras, excluindo as tarefas de complementacédo e/ou adequacgédo dos mesmos
para efeitos de mitigacdo de impactos ambientais, as quais serdo especificadas de
forma detalhada na descricdo dos Programas Ambientais do Empreendimento,
capitulo 11 deste EIA.

Ressalta-se que as solu¢cdes de projeto apresentadas poderao ser modificadas
de acordo com o refinamento e detalhamento no Projeto Executivo, bem como
solicitagdes oriundas das discussdes do empreendimento com a populacao
diretamente afetada através das audiéncias publicas.

e Atividades de planejamento

A etapa de Planejamento envolve principalmente servicos técnicos de
engenharia, cuja finalidade € avaliar e estudar a area onde se pretende implantar o
empreendimento, ainda que em carater conceitual e basico, sendo baseada no
primeiro levantamento planialtimétrico e nas imagens aéreas, para proposi¢cao das
alternativas de tracado.

Os trabalhos realizados em escritorio sdo complementados com informagdes de
campo, obtidas pela equipe de projetos, onde a finalidade € avaliar a proposta inicial
de tracado sob certos pontos importantes, como exemplo podemaos citar:

e Custos de implantacao do projeto;

o Tracados que necessitem de menores volumes de movimentagéo de solo;
e Tracados que demandem menores quantitativos de desapropriacoes;

o Tracados que gerem menores impactos ambientais.

N&o somente os trabalhos técnicos de engenharia, mas a contratacdo de
consultoria especializada para o licenciamento ambiental do projeto esta presente
nesta etapa, buscando cumprir todas as etapas impostas pela legislacdo vigente,
dentre elas a elaboracdes dos estudos técnicos ambientais demandados.

e Liberacdo dafaixa de dominio

Os procedimentos de desapropriacdo e indenizacdo de imoveis afetados por
obras de utilidade publica sdo regulamentados pela legislacdo brasileira, que
estabelecem direitos e procedimentos que permitem a justa indenizacdo aos
proprietarios das areas afetadas.

A gestdo dos processos de avaliacdo e transferéncia do imoével desapropriado,
devidamente documentada para permitir o inicio das intervencdes previstas no local,
ocorrera de forma compatibilizada com o cronograma de execucao das obras.

Atendendo a legislacdo em vigor, as tratativas devem contemplar o pagamento
das terras pelo valor de mercado, além dos custos de reposicéo das benfeitorias, tanto
de uso residencial, como as utilizadas por atividades agricolas, comerciais, industriais
e de prestacao de servicos.
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A quantificagdo feita, pelo cadastramento fundiério, das propriedades que seréo
interceptadas pelo tracado proposto para o Contorno indicou que, para a execuc¢ao do
empreendimento, serd necessaria desapropriacdo de 328,17 ha em 158 propriedades
interceptadas. A area a ser desapropriada representa 4,89% do total da area das
propriedades interceptadas.

) As propriedades afetadas pela implantagédo do empreendimento representam a
Area Diretamente Afetada (ADA) pela constru¢cdo do Contorno, conforme apresenta
nos mapas de localizagao apresentados adiante.

Estas informagBes podem ser melhor observadas no Capitulo 9.3, no item
9.3.5.6, que trata do cadastro socioecondmico dos imoveis afetados pelo tragado do
empreendimento.

Na Figuras 7.10 a 7.15 apresentamos oS mapas com a localizacdo das
propriedades interceptadas pelo empreendimento.
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e Contratacdo de méo de obra

A geracdo de emprego e renda € o principal aspecto ambiental associado a essa
etapa. A regido onde esta inserido o projeto possui grande oferta de mao de obra
qualificada para as necessidades das atividades construtivas e, por se tratar de
cidades de médio a grande porte, ndo sera necessario a construcdo de alojamentos
para os trabalhadores.

Durante as obras de implantacdo do empreendimento, estima-se que sejam
contratas 1330 pessoas durante o pico das atividades construtivas.

e Implantacdo de canteiros e areas de apoio

Os canteiros serdo implantados de acordo com a legislagdo pertinente, em
destaque as regulatorias da matéria pelo Ministério do Trabalho, garantindo as
condicOes ideais de sua apropriagcdo pelos empregados, em destaque a NR 18. e
estarem localizados e dimensionados em funcao das distintas etapas de obra.

A localizac&o das instalacdes dos canteiros, necessarios para a implantagdo do
empreendimento estdo em definicdo junto a conclusdo do Projeto Executivo do
empreendimento. Assim que definidas as necessidades, serdo selecionadas areas
sem restricdes ambientais para a instalacédo deles. Previamente a instalacao as areas
serdo apresentadas a CETESB para avaliacdo e emissao de autorizagdes pertinentes.

Devido a mobilizacdo de funcionérios e trabalhadores envolvidos nas obras em
momentos distintos, a quantidade de efluentes liquidos gerados e consumo de energia
tera aumento sazonal proporcional a mobilizacao realizada.

Para atender esta demanda seréo dispostos sanitarios no canteiro de obras, com
a finalidade de atender as normas estabelecidas para tal (sanitarios com tratamento
em fossa ou sanitarios quimicos).

Os residuos solidos produzidos durante a fase de implantacdo da obra seréo
coletados através da disposicao de coletores seletivos de lixo colocados no canteiro
de obras. Estes serdo acondicionados de forma adequada e armazenados
temporariamente até sua destinacéo final, ou seréo diretamente encaminhados a area
de aterro sanitario ou recicladora de entulho, ambos cadastrados no 6rgao ambiental
competente para recebimento.

Os residuos que contém substancias poluentes, tais como 6leo combustivel,
oleo lubrificante, filtros, materiais de limpeza etc., serdo coletados e armazenados de
forma adequada até a sua coleta e destinacao final, que seré realizada por empresa
especializada e licenciada.

e Limpezado terreno

A atividade de limpeza do terreno compreende a remoc¢ao de vegetacdo de
gualquer porte, o destocamento de arvores e raspagem da camada vegetal, sendo
parte das atividades realizadas previamente a implantacdo das obras do
empreendimento.

A area total de supressdo vegetal necessaria para a implantacdo do
empreendimento € de 52,4642 ha, distribuidos em 25,8047 ha de vegetagdo nativa
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em fragmentos remanescentes e 26,6595 ha de vegetacdo originada em
reflorestamentos, incluindo nestes, culturas comerciais. Dos 25,8047 ha de vegetacao
nativa a ser suprimida, 17,1478 ha estdo localizados em area de preservacao
permanente (APP), representando 66,45%.

o Realocacdes de infraestruturas colocalizadas

No Anexo 2, complementar a este item, apresentamos um conjunto de cartas
imagem, que indicam as infraestruturas colocalizadas, que irdo ser removidas ou
realocadas para a implantagédo do empreendimento.

No Quadro 7.4 é apresentado o resumo da quantidade de estruturas
colocalizadas e as ag0es que serdo realizadas ao longo do tragado do
empreendimento, conforme apresentado nas cartas imagem a seguir.

Quadro 7.4 — Resumo de estruturas colocalizadas.

| ITEM UND | QTD
Cerca a remover m 24656,31
Linha aérea de baixa tensdo a remover m 606,79
Linha aérea de baixa tenséo a implantar m 194,64
Linha aérea de média tenséo a remover m 3065,66
Linha aérea de média tenséo a implantar m 3830,70
Linha subterranea de média tensdo a implantar m 304,34
Linha aérea de média tenséo a altear m 108,48
Linha aérea de alta tenséo a altear m 67,70
Linha aérea de telecomunicacao a remover m 383,74
Linha aérea de telecomunicacao a cruzar abaixo de oae m 253,17
Linha aérea de telecomunicacao a percorrer ao longo de oae m 428,31
Poste a remover unid 52,00
Poste a implantar unid 69,00
Porteira a realocar unid 13,00
Edificagdo a demolir m? 1138,35
Pavimento rodoviario a demolir m? 8136,55
Tanque a demolir m2 178,67
Torre de alta tensédo a implantar unid 2,00

Constata-se que a maior parte das infraestruturas colocalizadas sédo de Linhas
de transmissdo. Para solucdo dessas realocacBes necesséarias, cada caso sera
tratado individualmente, de acordo com cada tipo de interferéncia identificada,
seguindo basicamente o procedimento indicado adiante:

1) O responséavel pelo projeto devera identificar as travessias de redes de
Distribuicdo e Transmissdo de Energia Elétrica. Devem ser levantados os
detentores de cada travessia,;

2) Realizar a topografia e perfil comentado da travessia;

3) Deve ser elaborado um projeto de cada travessia, para apresentacdo a
concessionaria, contendo (altura cabo-trilho, distancia das torres a faixa de
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4)

5)

6)

dominio, &ngulo da travessia, silhuetas das estruturas, carregamento etc.) a luz
da NBR14165:2015;
A concessionaria fara a aprovacdo dos projetos e poderd realizar as
intervencdes, mediante pagamento pelo interessado do projeto (RUMO);
Caso a interessada execute 0s servicos, a concessionaria autorizard a
intervencao mediante um Termo de Compromisso entre as partes (RUMO —
Concessionaria de energia), e um Termo de Cessdao Nao Onerosa das
estruturas a serem executadas;
H& duas naturezas de intervencao:
a) Sinalizacdo e seccionamento/aterramento de cerca da Faixa de Dominio.
i) Neste caso, a intervencdo € muito simples, consiste na instalacao de
sinalizacdo esférica e um detalhe construtivo das cercas de vedacao.
Pode ser feito em linha viva.
b) Alteracdo na rede elétrica.
i) Alteamento
(1) Neste caso, deverdo ser elaborados os projetos executivos dos
postes e fundacgbes, para aprovacao da concessionaria;
(2) As licencas de operacgéo das linhas elétricas preveem intervencdes
deste porte, sem necessidade de LlI;
(3) As intervengOes necessitam de intervalos de desligamento para
execucao.
c) Deslocamento/Variante
i) Neste caso, deverao ser elaborados os projetos executivos dos postes
e fundacdes, para aprovagdo da concessionaria;
i) Necessario licenciamento especifico para rede elétrica;
i) As intervencbes necessitam de intervalos de desligamento para
execucao.

7) Apo6s a concluséo das obras é realizada vistoria e projeto as built para que seja

a Cessdo Nao Onerosa dos ativos construidos, passando neste momento a
responsabilidade da rede construida para o detentor.
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e QObras provisdrias, caminhos de servico e desvio de trafeqgo

Para a implantacdo do empreendimento serdo necessarias intervencdes em vias
ja existentes, para permitir que os veiculos e maquinarios utilizados na producéo
tenham acesso as areas de extracdo de materiais de construcdo e areas industriais,
bem como ao local de implantagcdo do empreendimento.

As cartas imagens apresentadas no Anexo 3, apresentam os locais das vias que
serdo interceptadas e as adequacdes nos caminhos de acesso necessarias para a
realizacdo das obras. Busca-se nestas intervencdes, realizar as adequacdes
necessarias com o0 minimo de incémodo para a comunidade lindeira ao
empreendimento, realizando inclusive melhorias nestas estradas que também
beneficiardo aos usuarios da via ao longo prazo.

No pico das obras, estima-se 995 ciclos de viagens de caminhdes para a
movimentacéo de solo pretendida ao longo da implantacao do projeto.
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e Terraplenagem

No Quadro 7.5 é apresentado o resumo da movimentacdo de solo previsto
durante a atividade de terraplanagem para a implantacdo do empreendimento.

O Perfil longitudinal para a movimentacao de massas é apresentado no conjunto
de cartas imagem, nas quais sdo apresentadas as plantas de corte do Projeto
Geomeétrico Basico, item 7.1 deste documento.

Quadro 7.5 - Resumo de Teraplanagem

‘ INTERVALO

KM VOLUME DE TERRAPLANAGEM (m?)
i ORIGEM / DESTINO DE
TRECHO INICIAL FINAL LOCALIZAGAO CORTE F.H AERAG BOTA- . APLICACAO
EMPOLADO ~ Z-0  EMPRESTIMO ‘ (KM)
DA FERROVIA -
EXISTENTE (KM E:g;i;go
178+300) ATE A
RODOVIA SPA
1 0 5+580 | 423/SJR-485-JOAO | 576.727 |31.22% | 1.173.722 - 596.996
NEVES, QUE E-02=4+300
INTERLIGA A BR- AO 5+100
456/SP-310 A
POTIRENDABA
BF-
01=5+400
AO 5+800
BF-
02=6+250
AO 6+920
BF-
03=7+300
AO 7+470
BF-
04=12+000
AO 12+600
BF-

DA RODOVIA SPA 05=14+850
423/SJR-485 - JOAO AO 15+170
NEVES, QUE T

INTERLIGA BADY 06=15+460
BASSITT A AO 15+940
2 5+380 |22+650 | POTIRENDABAA | 4.670.596 |24.01% | 3.471.811 |1.198.785 - BE.
RODOVIA VICINAL 07=16+280
LUIZ CARLOS AO 174420
BRANDOLEZI / BE-
ESTRADA
08=18+540
POTIRENDABA AO 184640
BF-
09=19+950
AO 20+150
BF-
10=20+400
AO 20+500
BF-
11=21+200
AO 21+740
BF-
12=22+400
AO 22+550
RODOVIA VICINAL
LUIZ CARLOS BF-
3 22+650 | 28+250 BRANDOLEZI / 1.314.830 | 29.25% | 711329 | 603.500 - 13=27+000
ESTRADA AO 28+250
POTIRENDABA A SP-
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KM VOLUME DE TERRAPLANAGEM (m?3) ‘ INTERVALO

DE

: APLICACAO
EMPRESTIMO ‘ (KM)

% ORIGEM /DESTINO |
TRECHO LOCALIZACAO
INICIAL  FINAL ¢ Bl | AUERRD —aeers

EMPOLADO

FORA

355 (RODOVIA
MAURICIO GOULART)
BF-
DA SP-355 (RODOVIA 14=31+070
MAURICIO GOULART) AO 31+600
4 28+250 | 32+530 A PONTE 796.585 |27.50% | 475346 | 321.239 ; -
FERROVIARIA DO 15=32+000
RIBEIRAO FARTURA AO 32+400
E.
DA PONTE
FERROVIARIA DO 2?(’3_3:2;338
5 32+530 | 33+850 | RIBEIRAO FARTURA A | 179.627 |24.47% | 261.806 . 82.179 =
BR-153 (RODOVIA 04=33+400
TRANSBRASILIANA) AO 33+900
E.
05=33+900
AO 34+030
E_
DA BR-153 (RODOVIA _
TRANSBRASILIANA) A f\%'ﬁiiggg
6 33+850 | 36+050 | PONTE FERROVIARIA | 53.284 |19.20% | 309.527 . 256.243 =
D('): /?FL?EIEQO 07=35+030
AO 35+340
E.
08=35+570
AO 35+820
DA PONTE
FERROVIARIA DO E-
7 36+050 | 37+150 | RIBEIRAO FARTURAA | 4721 |26.02% | 235.876 ; 231.156 09=36+620
RODOVIA SP AO 37+000
MIRASSOL/RUILANDIA
BF-
16=37+130
AO 37+280
BF-
17=38+050
AO 39+140
BF-
18=39+430
AO 39+620
BF-
19=40+690
AO 40+780
BF-
DA RODOVIA SP 20=41+489
MIRASSOL/RUILANDIA AO 41+590
8 37+150 | 474280 | 3 oS T ONIG | 2009.553 |23.20% | 1213.119 | 796.435 ; SE-
VISSOTO 21=42+330
AO 42+390
BF-
22-43+080
AO 43+300
BF-
23=44+080
AO 44+390
BF-
24=45+120
AO 45+320
BF-
25=45+720
AO 45+750
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KM VOLUME DE TERRAPLANAGEM (m3) ‘ INTERVALO
TRECHO LOCALIZAGAO ATERRO ORIGEM/DESTINO | DE _
INICIAL  FINAL FH  ATERRO g oTa- ) APLICACAO
20T\ EMPRESTIMO |~ (KM)
BF-
26=46+710
AO 46+870
BE-
27-46+970
AO 46+990
E.
10=47+270
DARODOVIA RO 271850
9 | 474280 | 50+850 | ANTONIOVISSOTOA | 5/ 195 | 261806 |  732.961 ; 386.823 11=48+700
RODOVIA BRA56- o Ao il
SP310 =
12=49+940
AO 50+410
DA RODOVIA BRAS6 - .
10 | 504850 | 52+135| SP310AFERROVIA 19 |26.43%| 160.108 ; 160.089 132514320
EXISTENTE (KM PR
222+917)
TOTAL (m?) | 9.952.080 | - 8.745.605 |2.919.959| 1.713.486
CORTE + EMPRESTIMO (m?) | 11.665.566
ATERRO EMPOLADO + BOTA-FORA (m?) | 11.665.564

Na Figura 7.16 é apresentada uma carta imagem contendo a localizacdo, em
relacdo ao tracado do empreendimento, das Areas de Empréstimo — AE e Depdsito
de Material Excedente - DME, identificados como Bota-Fora. A selecdo destas areas
se deu em funcéo da proximidade com o tracado da via a ser construida e locais que
nao estejam em &reas de preservacdo permanente (APP).

No momento da execucao destas estruturas de apoio, a qualidade ambiental
sera atentamente acompanhada para minimizar os riscos de ocorréncias de danos ao
meio ambiente.
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e Aquisicdo e producdo de insumos e matérias primas

Para a obtencdo de materiais a serem utilizados na execucao das obras, foram
realizados estudos geotécnicos, com o objetivo de caracterizar o solo da regido, bem
como a localizagéo de areas de empreéstimos e jazidas, priorizando areas dentro dos
limites da faixa de dominio do empreendimento.

Foram estudadas ocorréncias de areais, Jazida e materiais pétreos, que estejam
de acordo com as solugdes previstas, avaliando-se a suficiéncia, a qualidade e
acessibilidade das fontes de fornecimento dos materiais.

Com base nestas informacdes foi realizado um mapeamento esquematico de
Jazidas e Fornecedores de Materiais, conforme apresentado no mapa da Figura 7.17.
Onde sao apresentadas também as distancias das fontes de materiais para o eixo do
empreendimento.

Para a aquisicdo de insumos junto a fornecedores externos, sera exigido que
estes possuam suas atividades comerciais devidamente legalizadas, assim como,
licenciadas junto aos 6rgdos ambientais competentes. Tais documentacdes deverao
ser recebidas e mantidas nos registros de aquisi¢éo de insumos.
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e Métodos construtivos

Apresentamos neste item informagcfes quanto as solugdes tecnoldgicas que
serdo adotadas para travessia de areas ambientalmente sensiveis, como areas de
declividade acentuada, areas de varzea, areas protegidas e areas densamente
ocupadas.

O Ribeirdo da Fartura sera transposto pelo tracado da ferrovia em trés pontos,
conforme apresentado nas Figuras 7.18, 7.19 e 7.20, nos quildmetros 32+700, 34+650
e 36+500, respectivamente.

As transposi¢cOes do Ribeirdo da Fartura seréo realizadas por meio de Pontes
Ferroviarias, as quais foram projetadas de maneira a mitigar o avango dos aterros de
encontro sobre a area vegetada. Para tanto, foram lancadas pontes com extensao
entre 160m e 230m, mantendo livre ndo s6 a calha do Ribeirdo, como também a maior
parte da largura da area de mata ciliar.

Figura 7.18 — Ponte Ferroviéaria sobre o Ribeirdo da Fartura — Km 32+700 — ext.: 230m
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Figura 7.19 — Ponte Ferroviéaria sobre o Ribeirdo da Fartura — Km 34+650 — ext.: 160m

Figura 7.20 — Ponte Ferroviéaria sobre o Ribeirdo da Fartura — Km 36+500 — ext.: 195m

As encostas com declividade acentuada serao transpostas pela futura ferrovia
transversalmente, ndo havendo a ocorréncia de trechos em meia encosta nestas
condi¢cdes. O terreno natural nestas areas de grande inclinacdo é composto de
material de primeira categoria, recortado pelas drenagens naturais. Nao foram
identificados depdsitos de Talus ou materiais laminares, que poderiam trazer risco
de deslizamentos na area de influéncia do empreendimento.

Ao longo do tragado do empreendimento ndo sdo observadas areas de varzea.
Foram identificados apenas dois pontos de solo mole com profundidade superior a
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3m, estando localizados de maneira concentrada no fundo de grotas, com extensdes
minimas.

O Projeto do Contorno Ferroviario de Sao José do Rio Preto teve como
premissa basica a resolugéo dos conflitos urbanos na regido, dessa forma o tragado
foi pensado para que ndo ocorressem interferéncias com areas densamente
povoadas ao longo do tracado ferroviario.

Como informado no item sobre Obras provisdrias, caminhos de servico e desvio
de trafego, é previsto um VMD de 995 ciclos de viagens de caminhdes basculantes
de 14 m3 para o transporte de material durante as atividades construtivas. Os
caminhos que serdo utilizados para acesso as frentes de servico estdo apresentados
nas cartas contidas também neste item deste documento.

A estimativa da necessidade de equipamentos e mao de obra ainda esta em
fase de conclusdo, com base no Projeto Executivo. Tal informacdo podera ser
complementada na apresentacdo dos documentos para solicitacdo da Licenca de
Instalacdo do empreendimento.

As construgcdes das Obras de Arte que serdo implantadas ao longo do
empreendimento estardo em concordancia com as Normas em vigor do DNIT

Nas figuras 7.21 e 7.22 sao apresentados projetos de Obras de Arte Especiais
(OAE) e de Obras de Arte Correntes (OAC), realizados para o empreendimento, para
ilustrar os métodos construtivos, que estdo sendo realizados em conformidade com
as Normas Construtivas Nacionais em vigor.
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e Desmobilizacdo de m&o de obra e desativacdo de instalacdes provisorias

O processo de desmobilizacdo envolve a desmontagem e transferéncia dos
equipamentos, as demolicdes das obras provisorias e a recuperacdo ambiental das
areas utilizadas. Também fazem parte da desmobilizagéo os acertos finais de contas
do pessoal local que nao foi absorvido para compor a equipe permanente da empresa
e a transferéncia do pessoal permanente para outras obras/locais.

Quanto a méo de obra, cabera a cada uma das empresas contratadas pela
RUMO arcar com suas responsabilidades trabalhistas perante os seus. Cabendo a
RUMO a fiscalizag&o para que se fagca cumprir todas as obrigacoes.

Quanto as obras podemos destacar as principais intervengdes que precisam
ser desmobilizadas ao final das obras, a saber:

AcCessos

Para execucdo das obras, serédo utilizados como acessos viarios as estradas
vicinais existentes. Algumas delas deverdo passar por melhorias nas condi¢des de
geometria, drenagem e suporte para que possam suportar o trafego de maquinas e
equipamentos previsto. Durante as obras, essas mesmas estradas passardao por
manutencdo constante para que as condi¢cdes de trafegabilidade sejam mantidas,
inclusive para veiculos de porte maior do que os que hoje trafegam. Nas estacfes de
baixa pluviometria, sera procedida a aspersao periodica de agua sobre a plataforma
estradal de modo que se reduza a poeira gerada pelo trafego, a fim de se reduzir o
impacto sobre a populagéo vizinha e sobre os animais que sobrevivem na regiao.

Apds o término das obras, € prevista a correcao de eventuais defeitos na
plataforma viaria que possam representar riscos a segurancga, assim como a retirada
de toda a sinalizac&o pertinente a execucdo de obras. As retificagcbes geométricas
serdo assim mantidas para que se tornem o novo tracado — melhorado — das vias.
Todas as cercas e eventuais elementos de vedacdo que porventura sofram
intervencdo serdo manutenidas e posteriormente deixadas em condicfes similares
ou melhores que as encontradas originalmente.

Areas de Apoio

As éareas de apoio serdo constituidas basicamente dos canteiros centrais e
avancados, além de patios para armazenagem de insumos e elementos de
construcao (ex.: vigas pré-moldadas).

Para instalacdo dessas estruturas, pretende-se via de regra arrendar parte de
terrenos privados lindeiros a faixa de dominio do projeto, com facil acesso a rodovias
de maior importancia. Os terrenos serdo preparados, de acordo com a avaliacdo em
cada caso, verificando a necessidade da remocdo da vegetacdo presente,
terraplanagem e recuperacédo de possiveis passivos. E importante salientar que
todos os residuos gerados serdo destinados adequadamente, seja para areas de
Bota-Fora, localizados dentro da faixa de dominio, ou para Centrais de Tratamento
de Residuos (CTR) legalizadas.

Apoés o término das obras, proceder-se-a com a retirada de equipamentos e
instalacbes de maior porte, para reaproveitamento em outras obras das empreiteiras
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contratadas, bem como demolicao das estruturas civis previamente construidas. Na
hip6tese de o proprietario arrendatario de alguma area de apoio se interessar pelas
estruturas construidas e que seriam demolidas, podera ser efetuada doacgéo delas.
Também nesta fase, de acordo com cada contrato de arrendamento, podera ser feita
arecomposicao vegetal e recuperacédo das areas arrendadas antes de sua devolugéo
ao proprietério.

Areas de Empréstimo

O projeto prevé a grande maioria dos volumes de empréstimos dentro da faixa
de dominio, na forma de alargamentos de corte. Assim sendo, os taludes de
escavacao passardo a fazer compor secao tipica da ferrovia. Assim, serdo mantidas
as condicbes de qualquer secdo de corte, quais sejam dispositivos de drenagem
superficial e profunda: sarjetas de plataforma, valetas de banquetas, valetas de
protecdo de corte, descidas d’agua, drenos profundos longitudinais, drenos
transversais etc. Em adi¢éo, sera executado revestimento vegetal dos taludes. Tudo
a fim de manter a estabilidade da estrutura escavada.

Areas de Depésito de Material Excedente — ADME

Todos os volumes excedentes do projeto serdo depositados dentro da
faixa de dominio, na forma de alargamento de aterros. O alargamento se dara do
terreno natural até o nivel da plataforma, e tera energia de compactacao similar ao
do corpo de aterro principal, de modo a garantir a estabilidade do macigo. Estao
sendo previstos também todos os dispositivos de drenagem devidos: sarjetas de
plataforma, valetas de berma, valetas de protecdo de aterro, descidas d’agua e
bueiros. Em acréscimo, todos os taludes de aterros serdo protegidos por
hidrossemeadura de espécies vegetais nativas, evitando assim qualquer forma de
erosao.

e Planejamento e duracao

O planejamento executivo das atividades construtivas esta em elaboracéo e o
cronograma executivo dependerd do processo de contratacdo das empresas
contratadas para a implantacdo do empreendimento. Desta forma, apresentaremos
esta informacdo, complementarmente, junto a documentacdo de solicitacdo da
Licenca de Instalacéo.

Desta forma, apresentamos, na Figura 7.23, um cronograma contemplando as
macro atividades do projeto.

0 o ok Tarefs Dirache e Tamrs 2003 MO TGN | J0GY 2032 2033 M S AW 0T |

1 Cronograma Macro Contorno Sdo losé do Ria Preto 2381 dlas 18/Nov/19  25/Maiof26 v 2
2 Lizenciamenia Ambiental 1036 dias 18/Navf19  18/Setf22 T TIRTE TR

Engenbaria Executiva 410 dias 16/ 2br 20 W Waio/21 [
4 Auterizaches reguiatonias 120 dizs 33/ ainy21 27 1 r X

Liberag3es de freas 720 dias 14/Agaf20 03 f22
3 Contratsgaa de Obras 180 dias 13/Set/22 17Marf23 |
Execugzo de Cbras 1165 dias 18/Narf23  25/%aiof2€

Figura 7.23 — Cronograma de macro atividades do projeto.
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No Quadro 7.6 é apresentado um resumo das caracteristicas da implantacéo
do empreendimento utilizando os indicadores e respectivas unidades listadas.

Quadro 7.6 — Resumo das caracteristicas de implantacdo do empreendimento.

Caracteristicas da Implantacéo

Indicador

Valor

Unidade

Volume de corte 9.952.079 m3
Volume de aterro 8.745.605 m3
Volume de material de empréstimo 1.713.485 m3
Volume de material excedente 2.919.959 m3
Movimentacéo de solo 18.703.684 m3
Supresséo de vegetacao nativa 25,80 ha
Supresséo de vegetacdo em APP 14,64 ha
Supresséo de arvores isoladas 536 n° de individuos
Corpos d"agua afetados 21 n° de intervencgdes em corpos d’agua
Propriedades afetadas 155 n° de propriedades
Desapropriacdo/reassentamento 326,484 ha

Areas contaminadas 0 n° de areas
Areas potenciais de empréstimo 13 n° de areas
Areas potenciais de DME 27 n° de areas
Criagdo de novos acessos 0 km
Trafego gerado na implantacéo 995 viagens/dia
Mobilizacdo de mé&o de obra 1330 n° de trabalhadores
Duracéo da obra 38 meses
Investimento da obra 694.000.000,00 R$

7.3 - CARACTERIZACAO DA OPERACAO

Conforme informado no item 7.1 deste documento, o empreendimento em
estudo se caracteriza por ser uma variante da ferrovia EF-364/SP, atualmente em
operacdo. Assim, a operacdo deste seguimento da mesma forma que ocorre
atualmente no trecho em operacao.

Desta forma, para descrever as caracteristicas operacionais do
empreendimento serdo apresentadas as projecdes do Plano estratégico de 2019 da
RUMO Malha Paulista, para o trecho de S&o José do Rio Preto, nos anos de 2026 a
2029, periodo no qual pretende-se que a variante ferroviaria esteja implantada e em
operacao.

Demanda prevista

No Quadro 7.7 € apresentada a demanda em TU (toneladas Uteis) prevista para
transporte no trecho de S&o José do Rio Preto, nos anos de 2026 a 2029, aberto por
fluxo e carteira.
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Quadro 7.7 — Demanda em TU prevista para transporte no trecho de S&o José do Rio Preto, nos
anos de 2026 a 2029, aberto por fluxo e carteira

‘ Fluxo Carteira 2026 2027 2028 2029
Exportacéo Acucar 4.472 4.544 4.615 4.615
Exportacéo Graos 50.274 54.881 57.316 57.716
Exportacéo Industrial 3.450 3.450 3.450 3.450
Exportacéo Liquidos 1.875 1.965 2.002 2.002
Exportacéo Container 3.339 3.526 3.714 3.903
Importagdo Fertilizantes 5.490 5.611 5.732 5.732
Importacao Liquidos 864 832 855 855
Importacéo Container 982 1.045 1.109 1.172
Total (TU) 70.746 75.854 78.793 79.445

Fonte: Plano Estratégico 2019 — RUMO Malha Paulista S.A.

No entanto, os valores de demanda sdo do Plano Estratégico 2019. Sendo
assim, o Quadro 7.8 apresenta os valores corrigidos por demanda em PdT (pares de
trem).

Quadro 7.8 — Demanda corrigida em PdT, nos anos de 2026 a 2029

| 2026 2027 2028 | 2029

18,2 19,3 20,0 20,2
Fonte: Plano Estratégico 2019 — RUMO Malha Paulista S.A.

Capacidade de transporte

No Quadro 7.9 é apresentada a Capacidade de Transporte em TU (toneladas
Uteis) e em PdT (pares de trens), para o periodo de 2026 a 2029.

Quadro 7.9 — Capacidade de transporte dem TU e PdT, nos anos de 2026 a 2029

‘ 2026 2027 2028 2029
TU 98.573 102.908 105.057 105.397
PdT 30 30 30 30

Fonte: Plano Estratégico 2019 — RUMO Malha Paulista S.A, considerando o coeficiente de Colson.

Velocidades

No Quadro 7.10 s&o apresentas as simulacdes de velocidades, realizadas no
Simulador TDS5000, para o projeto do Contorno Ferroviario de Sao José do Rio Preto.

A simulagéo foi realizada embasada nas seguintes premissas:

v A VMA (Velocidade Média Autorizada) no contorno de 80 Km/h

v' Entradas e saidas de AMV’s (Aparelho de Mudanga de Via) no sentido
importacdo de 45 Km/h, nas desviadas (restricdo de AMV).

v' Conducgédo do trem de forma continua, sem qualquer modelagem de
paradas e demarragem durante todo o trajeto.
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v' Conducéo do trem foi efetuada pelo especialista Paulo Giovani Buba no
simulador TDS5000 presente em Curitiba no dia 12/03/2021 respeitando
as peculiaridades da dinamica ferroviaria bem como o controle de
choques e esforgcos na composigao.

v' Os trens tipos utilizados sdo os mapeados para operagédo no horizonte
de construgéo do contorno:

0 Exportagéo: 120 vgs 3AC 15.000 tb
o Importacao: 120 vgs 2AC 4.000 tb.

Quadro 7.10 — Velocidades simuladas, realizadas no Simulador TDS5000, para o projeto do
Contorno Ferroviéario de Sdo José do Rio Preto.

g Distancia Velocidade Velqci_dade ,V_elocidade_
Sentido Tempo (h) (Km) média (Km/h) maxima maxima atingida
autorizada (Km/h) (Km/h)
Importacao 1,14 51,92 45,6 80 63,5
Exportacdo 1,13 51,92 46,1 80 80,0
Média 1,13 51,92 45,9 80 71,8

Material rodante, tracéo e capacidades
Frota — Locomotivas

No Quadro 7.11 é apresentado um panorama geral da Frota que operam na
RUMO Malha Paulista, por modelo de locomotiva, apresentando também os
indicadores de Idade Média (anos), Porcentagem na Frota (%) e Porcentagem de
Disponiilidade (%).

Quadro 7.11 — Quadro resumo da Frota (locomotivas) que operam na RUMO Malha Paulista.

Idade média (anos)

Frota (%)

Disponibilidade (%)

AC44 51 71 97,2
Dash9 19,6 5 95,6
C30 40,3 24 81

Fonte: indicadores 2020 — RUMO Malha Paulista S.A.

Tracao

Quadro 7.12 indica a tracdo das locomotivas através da apresentacdo do
esforgo e poténcia de cada modelo utilizado na RUMO Malha Paulista, onde o Esforco
corresponde ao "Esfor¢co trator continuo" e a Poténcia, corresponde a "Poténcia
disponivel em tracao".

Quadro 7.12 — Esforco e Poténcia por modelo de locomotiva.

\ H Esforco Poténcia
AC44 75.300 KGF 4.390 HP
Dash9 50.315 KGF 4.400 HP
C30 41.549 KGF 3.000 HP
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Frota — Vagdes

O Quadro 7.13 apresenta a disponibilidade de vagdes, por tipo, que operam na
RUMO Malha Paulista, apresentando também os indicadores de Idade Média (anos),
Porcentagem na Frota (%) e Porcentagem de Disponiilidade (%6).

Quadro 7.13 — Disponibilidade de Vag®fes por tipo.

Idade média (anos) Frota (%) ~ Disponibilidade (%)
Granel 9,3 80 97,4
Tanqueiros 17,2 8 92,2
Plataforma 5,9 7 94,3
Fechados 6,6 5 99,1

Fonte: indicadores 2020 — RUMO Malha Paulista S.A.

Apresentamos adiante as caracteristicas de capacidade e tipo de cargar de
cada um dos tipo de vagdes em operacdo na RUMO Malha Paulista. Ressaltamos que
as capacidades médias informadas consideram a limitacdo de operacado da via atual.

Os vagoes Graneleiros sao utilizados no carregamento de graos (soja, milho,
farelo) e acucar. No Quadro 7.14 sdo apresentadas as capacidades de carga, em
toneladas, dos vagdes graneleiros, por tipo de carga transportada.

Quadro 7.14 — Capacidade de carga dos vagdes Graneleiros, por tipo de carga.

| GRANELEIRO TARA | COMP. FARELO MILHO SOJA AGUCAR FERTILIZANTE

Modelo ‘ ton ‘ m ton ‘ ton ton ‘ ton ton
HTT 28,8 16,7 82,6 96,5 95,2 96,5 94,4
HPT 29,1 17,4 82,4 96,5 94,9 96,5 93,8
HFT 28,8 17,8 80,2 94,2 91,5 96,5 91,8
HFT 25,5 16,8 - - - 92,5 -
HFS 24,1 16,3 58,3 71,5 65,9 74,6 73,2

Os vagbes Tanqueiros sao utilizados no carregamento de produtos liquidos
(alcool e derivados claros). No Quadro 7.15 séo apresentadas as capacidades de
carga, em toneladas, dos vagdes tanqueiros, por tipo de carga transportada.

Quadro 7.15 — Capacidade de carga dos vagdes Tanqueiros, por tipo de carga.

TANQUEIRO TARA DERIVADOS ALCOOL
Modelo ton ton
TCQ 22,0 13,5 36,0 35,1
TCR 24,2 15,6 48,6 46,9
TCS 29,7 17,3 68,1 65,3
TCT 32,7 19,4 84,8 81,0
TSR 24,7 16,1 46,5 45,1
TSS 31,1 15,7 49,4 45,2

Os vagoes Plataforma séao utilizados no transporte de contéineres. No Quadro
7.16 séo apresentados os modelos de vagdes plataforma e as capacidades de carga,
em toneladas, por modelo de conteiner transportado.
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Quadro 7.16 — Capacidade de carga dos vagdes Plataforma, por tipo de carga.

PLATAFORMA TARA  METROS CGZS,RY CG48,RY ‘ REESER VZ 40' ‘ VZ 20'
Modelo (ton) (m) | (ton) (ton) | (ton) (ton) (ton)
PCT 28,0 26,8 65,5 60,7 59,3 7,9 15,7
PRT 24,0 19,6 65,5 60,7 59,3 7,9 15,7

Os vagobes Fechados sé&o utilizados no transporte de celulose e pertencem ao
cliente Suzano. No Quadro 7.17 séo apresentados os modelos de vagdes fechados e
suas capacidades de carga, em toneladas.

Quadro 7.17 — Capacidade de carga dos vagdes Plataforma, por tipo de carga.

| VAGAO TARA METROS | CELULOSE

‘ Modelo (ton) (m) ‘ (ton)
FTT 32,9 21,5 89,4
FLE 20,0 16,0 66,0

Formacédo de Composicdes

A formacgdo das composicdes variam de acordo com a carteira, podendo a
guantidade de vagdes por trem (vgs/trem) serem limitados pela TB (toneladas bruta)
méaxima ou comprimento maximo da composi¢cdo. Desta forma, a formacdo e
capacidade maxima em toneladas, metros e vagdes sao definidos, por tipo de carga,
conforme apresentado no Quadro 7.18.

Quadro 7.18 — Formacgado de Composic¢es, por tipo de carga.

\ Tipo Formagéo H TB/Trem Metros/Trem |  Vgs/Trem
Graos 3AC 17.200 2.333 123
AcUcar 2AC 10.300 1.425 82
Liguidos 2AC 10.300 1.425 79
Industrial 1AC+D9 10.300 1.425 66

Fonte: Plano Estratégico 2020 — RUMO Malha Paulista S.A.

Sistemas operacionais
Sistemas de Comunicacao

O licenciamento dos veiculos ferroviarios da RUMO Malha Paulista, sdo
realizados através de transmissdo e recepcdo de dados via satélite BrasilSat das
coordenadas obtidas pelo GPS (Global Positioning System), tem apoiado o controle
operacional dos trens A Navegacao Controlada vale-se da geometria fixa que a
ferrovia apresenta e consiste em cadastrar um determinado trecho ferroviario a partir
de um levantamento cinematico. Este cadastramento fica armazenado no banco de
dados Oracle.

Assim sendo, todos o0s sinais enviados pelos veiculos para o centro de controle
operacional sdo comparados com o banco de dados pelo programa Trem_Sat de
forma a balizar as coordenadas recebidas, transformando-as no quildmetro ferroviario
equivalente. Monitorar os veiculos ferroviarios nos pontos notaveis da ferrovia, tais
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como passagens de niveis, pontes e viadutos, ou mesmo localizar as estacdes
ferroviarias nos patios que permitem cruzamento dos trens, necessitam de uma
conversao, ou seja, transformar as coordenadas Latitude e Longitude em marcos
guilométricos, pois esta € a linguagem empregada no mundo ferroviario.

Esta tecnologia empregada no sistema de localizagdo dos veiculos ferroviarios
da RUMO tem o objetivo de apoiar o gerenciamento do licenciamento no trafego de
toda sua malha férrea a partir do CCO (Centro de Controle Operacional), localizado
em Curitiba/PR.

Sistema de sinalizagao

O projeto de sinalizacdo ferroviaria, sera executado de acordo com as normas
do DNIT, que regem as questdes referentes a classificagdo, forma, cor, dimensoes,
simbolos, palavras, letras, localizac&o e posi¢cdo dos sinais, marcas e acessorios.

Serdo implantadas a sinalizagdo ferroviaria, a sinalizacdo dos acessos
(sinalizacao vertical e horizontal) e dispositivos auxiliares.

Sinalizacdo Ferroviaria

A sinalizacdo ferroviaria compreendera placas permanentes e marcos
quilométricos e placas moveis ou temporarias.

- Placas Permanentes ou Fixas

As placas permanentes serdo dispostas ao longo da ferrovia e nos cruzamentos
em nivel ou referentes a sinalizac&o rodoviaria.

Ao longo da ferrovia seréo utilizadas placas de regulamentacéo, adverténcia e
placas de indicacéo.

* Placas de regulamentacgéo

Sédo as que informam sobre dispositivos de natureza regulamentar. (limite de
velocidade, apite, parada obrigatéria, etc).

* Placas de Adverténcia

S&o as que chamam atencéo de situa¢cdes que exijam cautela, por exemplo: as
indicativas de passagem de nivel, trabalho na via permanente, etc.

As placas de adverténcia serdo quadradas e com uma diagonal na horizontal,
0s simbolos, algarismos e letras serdo pintadas em tinta amarela refletiva, com o fundo
e 0 verso em preto fosco.

* Placas de Indicacao

Sao as placas que contém outras informacdes julgadas de utilidade para a
conducdo dos trens, tais como: placa de indicacdo de estacédo, placas de estacao,
limite urbanos, etc.
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- Placas temporarias ou méveis

S&o placas que servem para indicar a existéncia de anormalidade transitoria na
ferrovia, tais como: intervencdes para manutencdo da via, queda de barreira, etc.
Esses sinais se sobrepdem aos de carater permanente.

* Anulacdo Temporaria da Placa

Quando se desejar anular uma placa temporariamente, esta devera ser coberta
com uma placa de cor preta fosca, facilmente aplicavel.

- Marcos quilométricos

Serao instalados ao longo de toda a ferrovia, alternadamente do lado direito e
esquerdo a plataforma.

- Marcos de Referéncia

Para manutengéo da superestrutura, sera implantada um rede de marcos de
referéncia ao longo da via. Foram considerados em tangente 01 marco a cada 500m
e, has curvas, nos pontos notaveis. Desta forma, esta previsto pelo Projeto Basico um
total de 277 marcos de referéncia.

- Marco de Seguranca

Os marcos de seguranca serdo implantados entre duas vias, delimitando a
posicdo em que uma composicao ferroviaria podera ficar estacionada sem que haja o
perigo de colisao.

- Localizagao
As placas ferroviarias seréo localizadas a margem direita da linha, em relacao
ao sentido de circulagéo.

- Linha singela: s6 sera permitida a colocacéo de placa a esquerda da linha,
guando houver restricdo de gabarito a direita.

- Linha dupla de entrevia menor que 5,00 m: a placa devera ficar no lado
externo. Se houver restricdo de gabarito, a placa ficard na entrevia, utilizando-se de
uma placa, indicando a que linha se refere.

- Linha dupla de entrevia maior que 5,00 m: a altura do centro da placa ficara
entre 2,0 e 2,5 m acima do nivel do boleto do trilho a que se refere. Quando a linha
estiver sobre estrutura ( pontes, passagem superior, etc) a altura da placa, sera
delimitada pelo gabarito.

A colocacao das placas no sentido longitudinal faz-se junto ou antecipadamente
ao objeto a que se destina. A distancia varia de acordo com a VMA (velocidade
maxima autorizada).

As placas indicativas serdo colocadas junto ao objeto.
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Sistema para atendimento a emergéncias

Conforme informado no item 7.1 deste documento, o empreendimento em
estudo se caracteriza por ser uma variante da ferrovia EF-364/SP, atualmente em
operacdo. Assim, a operacdo deste seguimento da mesma forma que ocorre
atualmente no trecho em operacéao, inclusive na adocao de seu Plano de Acédo de
Emergéncias — PAE.

O plano foi concebido para propiciar respostas rapidas e eficazes durante o
atendimento aos eventuais acidentes durante o transporte de cargas, razéao pela qual
contempla também toda a estrutura organizacional para responder a estas situacdes;
o fluxo de acionamento para o desencadeamento das agdes; 0s recursos materiais
necessarios a operacionalizacao das a¢des. O PAE também prevé em seu contetudo
0S mecanismos para sua propria manutencdo, atualizacdo e capacitagdo do corpo
funcional da Rumo com atribuicbes previstas na gestdo e operacionalizacdo das
acOes de resposta.

Os colaboradores da Rumo que desempenham suas atividades corriqueiras
integram a Estrutura Organizacional de Resposta — EOR e, quando da ocorréncia de
emergéncias passam a assumir as atribuicdes e responsabilidades definidas nesse
capitulo. As brigadas de emergéncia também sdo compostas pelos colaboradores da
empresa.

Para efeito das emergéncias envolvendo produtos perigosos, além do
contingente humano proprio, a Rumo aciona empresas especializadas no atendimento
a esses acidentes, cujos riscos sao mais severos aos compartimentos ambientais,
comunidade e patrimonio.

A Estrutura Organizacional de Resposta apresentada na Figura 7.24 é
mobilizada assim que constatada a emergéncia. As acdes para mobilizacdo das
equipes envolvidas sdo imediatas, independente do horéario e dia da semana e estdo
descritas no fluxo de acionamento constante. Os integrantes sdo acionados total ou
parcialmente para o atendimento aos cenarios acidentais referenciados neste plano,
conforme a magnitude do incidente e o andamento das acGes de controle. Para
guaisquer dos casos, o comando das acdes iniciais é de responsabilidade da CCO de
Via Permanente.
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Fonte: Plano de Acéo de Emergéncias — PAE - RUMO Malha Paulista S.A.

Figura 7.24 — Organograma do PAE — RUMO Malha Paulista.

Na Figura 7.25 é apresentado o fluxograma de acionamento adotado pela
Rumo em caso de acidentes envolvendo emergéncia na via permanente.

Fonte: Plano de Acédo de Emergéncias — PAE - RUMO Malha Paulista S.A.

Figura 7.25 — Fluxograma de Acionamento do PAE — RUMO Malha Paulista.
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A tomada de deciséo esta definida com base no perfil da emergéncia, para as
trés emergéncias contempladas no fluxograma de acionamento, descritos a seguir:

¢ Nivel 1 — Emergéncias que podem ser contidas apenas com recursos
locais da equipe de intervencdo e cujos impactos ambientais ou
socioecondmicos sdo de pequena monta. Os 0Orgdos publicos sdo
comunicados sobre o0 evento;

e Nivel 2 — Emergéncias que extrapolam a capacidade de atendimento
local e cujos impactos ambientais ou socioeconémicos séo significativos.
Necessitam de acionamento da estrutura prevista no PAE, entretanto,
podem ser contidas com recursos regionais da Rumo, empresas
terceirizadas de atendimento emergencial e apoiados pelos 6rgaos
publicos municipais ou estaduais.

¢ Nivel 3 — Emergéncias que extrapolam a capacidade regional e cujos
impactos ambientais ou socioeconémicos sdo de grande magnitude.
Recebem recursos corporativos da Rumo, empresas terceirizadas de
atendimento emergencial, bem como apoio de 6érgdos publicos
municipais, estaduais e federais.

A comunicacdo de uma emergéncia deve ser realizada pela Equipe do Trem.
Cabe a ela informar se ha vitimas, vazamento de produto, identificar os vagdes e 0s
produtos, verificar sua extensdo, se € possivel conté-lo e avaliar os potenciais riscos
as comunidades ou ao meio ambiente. Entretanto, diversos problemas, como
dificuldades de acesso aos vagdes acidentados, falta de luminosidade, ferimentos no
maquinista e no agente de transporte, entre outros entraves, podem impossibilitar que
as informagdes sejam enviadas com o grau de detalhamento necessario.

O desenvolvimento das acfes de resposta a uma emergéncia envolvendo
produtos perigosos de forma rapida e adequada é determinante para o sucesso de
um atendimento. Por isso, a qualidade da informacéo enviada pela Equipe do Trem é
objeto de constante preocupacdo da Rumo.

De uma forma geral, as seguintes premissas sdo seguidas no fluxo das
comunicacgdes:

e Objetividade: Transmitir, de forma resumida, somente as informacgdes
necessarias para que o CCO acione 0S recursos necessarios para o
atendimento do socorro;

e Agilidade: Possuir em locais estratégicos os telefones necessarios, tais
como Corpo de Bombeiros; Orgdos Ambientais, Hospitais, Policia
Militar, Policia Rodoviéria, empresas de locacéo de tratores, caminhdes
tanques, caminhdes graneleiros, caminhdes pipa etc.;

e Precisdo: Ter anotado em locais estratégicos os pontos de referéncia
gue servirdo para orientar a chegada dos recursos solicitados até o local
da emergéncia.

Conforme informado no item Sistemas Operacionais, a circulacédo de trens é
acompanhada em tempo real pelo CCO. Além de saber onde cada trem se encontra,
€ possivel ao CCO saber que tipos de carga estdo sendo transportadas. Quando
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ocorre uma emergéncia, caso seja impossivel comunicacao por parte da Equipe do
Trem, o CCO pode identificar o produto vazado.

Quando a Equipe de Intervencdo é acionada, quanto maior o nivel de
informagBes confidveis que ela puder dispor, melhor serd sua resposta ao
atendimento. As informa¢cdes de campo sobre os produtos que estdo vazando, a
proximidade de cursos d’agua, a existéncia de residéncias ao redor, entre outras,
possibilita a Equipe de Intervencdo levar para o local os recursos necessarios ou
acionar recursos adicionais.

Chegando ao local, a Equipe de Intervencdo deve confirmar as informacdes
recebidas. A identificacdo dos tipos de produtos envolvidos na emergéncia e a
caracterizacao do local sdo as duas primeiras acfes a serem tomadas. A partir destas
acOes, os procedimentos necessarios devem ser definidos e executados.

O acionamento dos oOrgaos pertinentes esta previsto nos procedimentos de
atendimento a acidentes estabelecidos pela Rumo. Caso haja risco de incéndio, cabe
ao CCE o acionamento do Corpo de Bombeiros e, em caso de risco ao meio ambiente,
cabe a Geréncia de Licenciamento Ambiental a comunicacdo ao IBAMA. Este
comunicado sera feito através do site http://siscom.ibama.gov.br/siema, seguindo o
preconizado na IN15 publicada em outubro de 2014 pelo Diério da Unido. A empresa
possui um cadastro nesta plataforma digital que permite a comunicacao do acidente
ambiental a qualguer momento.

A Rumo fara o acionamento de Orgdos Ambientais Estaduais e/ou Municipais
ou outros 6rgaos pertinentes sempre que necessario.

O obijetivo principal do formulério do IBAMA é realizar uma comunicacgao rapida
das ocorréncias, de forma a permitir uma articulagéo e atuacao por parte dos 6rgaos
pertinentes num menor espaco de tempo. Deve ser repassado logo nos primeiros
momentos da ciéncia da ocorréncia.

Quando da ocorréncia de acidentes graves, esse deve ser comunicado a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, no prazo méaximo de 24 horas,
com indicacéo das providéncias adotadas para seu restabelecimento. Para isso deve
ser utilizado o Formulario de Comunicagéo de Acidente Ferroviario Grave disponivel
no Site da ANTT.

As listas internas de contato com nome, é&rea, funcdo e telefone dos
funcionarios da Rumo envolvidos na coordenacéo e atendimento a emergéncia, assim
como, a lista dos 6rgaos publicos e prestadores de servigo que podem ser acionados
durante as emergéncias, sao disponibilizadas junto ao PAE para conhecimento de
todos. Ressalta-se que na inexisténcia de 6rgaos da esfera federal ou estadual em
uma determinada localidade, é acionado o érgdo do municipio mais proximo ao local
do evento. No caso de situagdes emergenciais de proporc¢des significativas e que
cologuem em risco as comunidades ou recursos ambientais de dois Estados, também
€ acionado o 6rgao federal de Defesa Civil e 0 6rgdo ambiental federal (IBAMA).

Para toda ocorréncia deverd ser preenchido documento especifico para
manutencgdo dos registros.
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Headway

O Headway, intervalo entre trens, esta diretamente ligado a performance
operacional da malha ferroviaria. Desta forma, quanto menor é o valor do "headway",
melhor € o desempenho da linha. Os valores do headway de projeto e operacional
séo apresentados no Quadro 7.19.

Quadro 7.19 — Valores de Headway de projeto e operacional.

Headway Tempo (segundos)

Projeto 00:15

Operacional 00:21
Fonte: Plano Estratégico 2020 — RUMO Malha Paulista S.A.

Empregos Diretos

Em média serdo gerados 500 empregos diretos e indiretos. No pico das
ativadades construtivas esta previsto um efetivo de 1330 colaboradores nas obras de
implantagdo do Contorno Ferroviario de Sdo José do Rio Preto.

7.4 - ANEXOS
Anexo 1 — Cartas imagem e Plantas de Corte contendo o Projeto Basico Geométrico

Anexo 2 — Cartas imagem das Infraestruturas Colocalizadas

Anexo 3 — Localizacéo das Vias e Caminhos de Acesso
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