REVISTA FERROVIARIA

IR

=)
)
P
o
,
N
=]
I
L2
174
S
<
o
<
=i
3

autorizadas

-f-i- "‘--ﬂ-.o-l'—Ur-F.l-:i‘w L] M"H’"

ra

1 gl e
i | "'F

Novo reglme de construcao e operagao entra em wgor no Brasil

¥ ~--_\-.~l Il |_




1

h

DORMENTES DE CONCRETO CAVAN CAVAN
A MARCA QUE O TEMPO NAO APAGA

CAPACIDADE DE
PRODUCAO DE

1.000.000

DE DORMENTES POR ANO

DORMENTES DE CONCRETO
PARA CARGAS E PASSAGEIROS

DORMENTES PARA AMV
DORMENTES MONOTRILHO
DORMENTES PARA CONTRATRILHO
DORMENTES ESPECIAIS

+55 11 3631-4810
WWW.cavan.com.br



editorial

O concessionamento das linhas de passageiros em Sdao Paulo estd
impulsionando a retomada da atividade da industria ferrovidria. Depois
de quase meia década sem encomendas nacionais, a Alstom estd com

58 trens na carteira para atender a espanhola Acciona na Linha 6 do
Metro de Sdo Paulo; e a CCR nas linhas 8 e 9 da CPTM. Isso apesar da
pandemia que afetou diretamente a demanda nos sistemas de passageiros.
No segmento de cargas, que ja vive a expectativa das renovagoes
antecipadas, a possibilidade do regime de autorizagdo para constru¢do
de novas ferrovias revelou a manifesta¢do de interesse num total de 15
projetos, para mais de 6 mil quilometros de trilhos. A maioria ainda
depende de financiamento e licenciamento e pode nem sair do papel, mas

no conjunto indica o quanto as ferrovias sao necessarias ao pais.
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Trilhos préximos
a Itirapina (SP).
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O transporte deve ser encarado como
um direito basico do cidaddo, assim
como a saude, a educagdo e a se-
guranca. Nesse sentido, tanto faz a
operagdo ser privada ou publica, o
estado, ente publico, deve assumir
também o 6nus do financiamento da
mobilidade, para que ela seja um fa-
tor de inclusdo social.

Francisco Edilson Ponte Aragéo
edilson.aragao@metrofor.ce.gov.br

Parabéns, Luis Valenca,

Admiro o seu trabalho e do Grupo CCR
e fico contente por estar investindo na
melhoria e na ampliagdo das linhas.

Emiliano Affonso
emilianoaffonso@gmail.com

A velha historia da tal Ferrovia do
Frango ou Ferrovia Leste-Oeste, que,
volte e meia, ressuscitam do além. E
uma novela mexicana! Quero ver um
investidor aparecer para arrematar
esse projeto da forma que, até o mo-

mento, foi posta ao mercado. Um in-
vestimento, por baixo, entre R$ 18 e
R$ 22 bilhoes. A insisténcia nessa fer-
rovia que, desde década de 1980, nun-
ca saiu do papel ¢ uma teimosia. Gas-
tam dinheiro em estudos a cada novo
governo que assume. Tudo seria muito
mais barato se modernizassem as fer-
rovias ja existentes. Abraco a todos,

Paulo R. Stradiotto
prstradiotto@gmail.com

Nao consigo entender por que o trem
nao foi até os terminais.

Luiz Amaral
laamaral_next@yahoo.com.br

Gostaria de parabenizar as pessoas
envolvidas. Com certeza, foi uma
luta muito dura até essa conquista.
Sou fa do transporte ferrovidrio e
costumo usar este meio de transpor-
te em viagens de Vitoria (ES) a Belo
Horizonte (MG). Vou fazer a viagem
nesse novo trem.

Marcos Seidel
seidel. ms@gmail.com

Divulgagao/FTC

Otimo trabalho! S6 aqueles que
realmente entendem o sentido do
trem, ndo medem esforcos e dedi-
cacdo para mais esse
feito. Parabéns, pa-
rabéns e parabéns.
Abracgos,

Marcelo Aratijo
marcelojmaraujo@
gmail.com

Parabéns a FTC!

Toda a malha ferrovi-
aria brasileira deveria
ser resgatadal!

Teresa
boanova@uol.com.br

Parabéns, Ronal-
do, pela dedica-
¢d0, ¢ a Revista
Ferroviaria, pela
iniciativa da ho-

menagem!
Fico feliz por
ter contribuido,

mesmo que por
um breve perio-
do, para a utiliza-
¢do de termografia nessa importante
"familia" de equipamentos do Metrd
de Sao Paulo.

Luiz do Nascimento Pereira Junior
luiznascimento1956@hotmail.com

Parabéns Ronaldo! Vocé representa
muito bem todos nds com seu profis-
sionalismo e dedicacao.

Ednei Lomazi
edneilomazi@uol.com.br

E a melhor opgéo de escoamento da
safra do Mato Grosso, aumentando
a competitividade perante o merca-
do externo.

Elbio Pellenz
el.bio@hotmail fr

Errata:

Na entrevista da
edicio  MAI-JUN
2021, pdagina 12, |
o correto ¢ R$ 980
milhdes de outorga
no leildo das linhas
8-Diamante e 9-Es-
meralda, da CPTM.

(Instagram, Facebook ou LinkedIn) ou escreva para:
Av. Marqués de Sdo Vicente, 2.219 - Ed.Office Time
40 andar - sala 406 - Sao Paulo/SP - CEP: 01140-060
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NT EXPO XPERIENCE

05 a 07/10 - Evento on-line

Organizador: Informa Markets

Site: https://www.ntexpo.com.br/pt/NT-Xperience.html

2022

FORUM DE MOBILIDADE ANPTRILHOS
A definir — Brasilia, DF

Organizador: ANPTrilhos

Site: www.anptrilhos.org.br

=XTERIOR
SETEMBRO |
EXPO FERROVIARIA
28 a 30/09 - Mil3o, Italia
Organizador: Mack-Brooks Exhibitions
Site: https://www.expoferroviaria.com/it-it/visit.ntm|
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AFRICA RAIL
20 e 21/10 - Evento on-line
Organizador: Terrapinn

Site: athena.maharaj@terrapinn.com

NOVEMBRO
RAILWAY INTERIOR INNOVATION SUMMIT
09 e 10/11 - Berlim, Alemanha

Organizador: Red Cabin

Site: https://railway-interior-innovation.redcabin.de/

2022
SETEMBRO

INNOTRANS 2022
20 a 23/09 - Berlim, Alemanha
Organizador: Messe Berlin

Site: www.innotrans.com

Em uma parceria, tao importante quanto fazer um bom
trabalho, é reconhecer um bom trabalho.

Parabéns aos vencedores do programa
Parceria em Movimento!

Parceria é fundamental em qualquer negdcio e nds, da
Rumo, nos orgulhamos da relagcdo que mantemos com
todos os nossos parceiros - especialmente os
fornecedores. Por isso, criamos o programa Parceria em
Movimento, para estreitar nossa relacdo com os
fornecedores e reconhecer aqueles que superaram as

expectativas no ano.

Nosso muito obrigado a todos os parceiros que nos

ajudam a movimentar o Brasil!
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De Sao Paulo ao Maranhao

A Brado Logistica deve iniciar a opera-
¢do na Malha Central no primeiro qua-
drimestre de 2022, com a conclusio
de dois terminais de contéineres, em
Anapolis (GO) e Davinopolis (MA).
A operadora, que ¢ o brago da Rumo
para a movimentacdo de contéineres,
jé conta com um terminal em Sumaré
(SP). “Teremos num futuro préximo
trés terminais grandes e robustos, pro-
ximo ao Rio Tocantins, onde também
teremos um brago de cabotagem até a
Zona Franca de Manaus”, diz o diretor
comercial da Brado, Douglas Goetten.
A obras do terminal de Davindpolis,
cujo acesso dos trens se dard pela ma-
lha da VLI a partir de Porto Nacional
(TO), comegaram em setembro de
2020 e devem ser concluidas no ulti-
mo trimestre deste ano. O de Anépo-
lis devera ser entregue até o inicio

de 2022. A operacao pela
Brado, no entanto, depen-
de da conclusao das obras
da Norte-Sul pela Rumo,
entre Rio Verde ¢ Ouro
Verde de Goids (proximo
a Anapolis), ultimo tre-
cho a ser finalizado pela
concessionaria, de cerca
de 290 km.

Com uma carteira diversificada de pro-
dutos voltados para o mercado interno,
que vao desde ovos até shampoos, su-
catas, eletrodomésticos, cervejas arte-
sanais e graos goumertizados, a Brado
quer ganhar escala e mais capacidade.
No ano passado foram iniciados testes
com contéineres de 53 pés, uma no-
vidade nas ferrovias brasileiras, com
4 metros ¢ 40 metros clbicos a mais
de tamanho e carga, respectivamente,

Encomendas até 2023

Com entregas agendadas para os
proximos dois anos, a Empretec
estd em ritmo de expansdo. A plan-
ta da fabricante de equipamentos
de manutencdo de via, em Guaru-
lhos (SP), ganhou mais 650 metros
quadrados de area, totalizando uma
extensdo de 4 mil m2, para dar va-
zao ao numero de encomendas que
tem chegado a empresa apds a as-
sinatura das primeiras renovagoes
antecipadas de contratos das ferro-
vias. A equipe de engenheiros de-
vera aumentar em 20% até o final
desse ano.

O mercado de equipamentos de via
vem sendo um dos primeiros a colher
os frutos dos investimentos das fer-
rovias com as prorrogacdes. O CEO
da Empretec, Guilherme Nurchis, diz
que o aumento do trabalho na fabrica
é reflexo direto disso. “E perceptivel.
O mercado ficou praticamente parado

durante uns cinco anos. No ano pas-
sado, os pedidos comegaram a voltar
num bom ritmo. Nao teremos férias
até 2023”.

Na carteira, a produgdo de equi-
pamentos inéditos no portfolio da
empresa, feitos sob medida para a
concessionarias, como um trem tri-
lheiro (usado na remodelacdo e na
construcdo de via) que sera entre-
gue em 2022 para a Rumo Malha
Paulista, e um vagdo trompa, que
atua como uma esteira para direcio-
namento da brita e estara na frota da
MRS em 2023. Nos proximos dois
anos, a Empretec concluira a entre-
ga de 16 guindastes multiuso para
as ferrovias da Vale e quatro equipa-
mentos de ultrassom de trilhos para
diferentes concessionarias. Esse ul-
timo ¢ um projeto novo da Empretec
em parceria com uma empresa aus-
traliana de tecnologia, a Carter.

Divulgagao/Brado

comparado a um contéiner tradicional
de 40 pés.

Em média, um trem da Brado é com-
posto por 74 vagodes double stack. Para
tracionar uma composi¢do, duas loco-
motivas AC44i conseguem mover de
148 a 222 contéineres, dependendo do
mix de tamanho das caixas (de 20 ou 40
pés). Se os vagdes forem do tipo long
stack (sem empilhamento), uma Unica
locomotiva pode tracionar 100 conté-
ineres de 40 pés, ou até 200 de 20 pés.

Os dormentes
da Malha Central

Até o fim deste ano, a Rumo precisara
substituir 20 mil dormentes no trecho
ja pronto e construido pela Valec, entre
Ouro Verde de Goias e Porto Nacional
(TO). Na via entre Ouro Verde de Goids
e Estrela D’Oeste (SP) os dormentes fo-
ram avaliados, e nenhum ainda precisou
ser substituido, afirma a Rumo. O inicio
da operagdo na Malha Central em toda
a sua extensao (entre Porto Nacional e
Estrela D’Oeste) esta previsto para o
primeiro semestre de 2022. Atualmente,
os trens da Rumo percorrem 381 km en-
tre Rio Verde e Estrela D’Oeste.
Segundo a concessionaria, foram ad-
quiridos no ultimo ano aproximada-
mente 1.200 vagdes e 38 locomotivas
para o volume previsto de carga em
2021 e o inicio da operagdo na Malha
Central (em marco deste ano). Os ati-
vos foram distribuidos entre as malhas
Norte e Central.
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ASSUMA O COMANDO DE SUAS MAQUINAS COM O

COMET (CONNECTION MATISA EMBEDDED TECHNOLOGY)

O sistema de transmissdo de dados e de localizacdo COMET permite gerenciar, acompanhar e controlar, de modo efi-
ciente seu parque de maguinas, em termos de dados de trabalho, de manutencdo, analise de dados e gestdo da frota,

Este sistema embarcadc gera uma maior disponibilidade, prazos de reparagdoc mais curtos, um suporte rapido da
MATISA e, se for o caso, uma prorrogacdo da vida Gtil das maquinas além do aumento da seguranca. Os custos também
serdo reduzidos gracas a uma melhor gestdo dos equipamentos. O sistemma COMET permite salvar todos os eventos,
dados de trabalhos gerados, dados de percurso das maquinas assim como o acesso a distdancia em tempo real.
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MATISA do Brasil

Tel: (27) 3315-9103
E-mail: matisa@matisadobrasil.com.br
Web Site: www,matisadobrasil.com.br



’," entrevista

Shortlines mineiras

A relagdo de Fernando Marcato com o setor
ferroviario ficou mais préxima quando fez parte de
um grupo de estudos em economia e infraestrutura
da Fundacdo Getulio Vargas de Sao Paulo, onde
integra o quadro de docentes. Junto com Gesner
Oliveira, Andréa Curi e Mariana Orsini, publicou,
em margo de 2018, com o apoio da ANTF, o
trabalho "Avaliagdo da politica de prorrogagao
antecipada das concessdes ferroviarias”,
trazendo uma analise sobre os modelos vertical e
horizontal de explora¢ao e apontando a renovagdo
antecipada como a melhor alternativa para ampliar
investimentos no setor no Brasil.

Nessas voltas que o mundo da, pouco mais de
dois anos depois, em agosto de 2020, Marcato
assumiu a secretaria de Infraestrutura e Mobilidade
de Minas Gerais (Seinfra-MG) e logo apostou suas
fichas no Plano Estratégico Ferroviario do estado,
mais conhecido como PEF. O plano foi elaborado pelo
governo estadual em parceria com a Fundagdo Dom
Cabral e com patrocinio da ANTF. Em resumo, traz
um cardapio de alternativas de exploragdo de trechos
ferroviarios abandonados, inoperantes ou erradicados
em Minas, por meio de shortlines. O passo legislativo
para isso foi dado com o decreto assinado no ultimo
dia 8 de junho pelo governador de Minas, Romeu
Zema, regulamentando o regime de autorizacao
ferroviaria no estado.

Os investimentos provenientes das renovagdes
antecipadas das ferrovias, objetos de estudo de
Marcato no passado, estdo agora no centro de suas
discussdes com o Minfra e a ANTT. O secretario propde
a criagdo de um fundo com os recursos que poderao
vir com a renovagédo da MRS, argumentando que boa

parte dos trilhos da concessionaria esta dentro de
Minas. A ideia é que o fundo ajude a financiar trechos
listados no PEF e que estao disponiveis para serem
autorizados. O secretario também negocia no ambito
federal a recuperacéo pela FCA de um trecho que sera
devolvido pela operadora, entre Lavras e Varginha, de
130 km. Esse € o primeiro, segundo Marcarto, a contar
com investidores formalmente interessados, entre
eles, o Porto Seco Sul de Minas, um operador logistico
baseado em Varginha.

“Se eu fosse concessionario, eu ia queria mais
shortlines. Ndo a toa, a ANTF ajudou a pagar o PEF,
porque interessa gerarmos mais demanda para as
préprias linhas deles", argumenta Marcato, que é
advogado e mestre em Direito Pablico Comparado pela
Universidade Paris |, em Panthéon-Sorbonne, na Franca.

Em paralelo, o secretario esta pleiteando recursos
da renovacdo da FCA para a constru¢do de uma
ferrovia greenfield de 420 km entre Unai e Pirapora,
em Minas, chegando a Luziania, em Goias. Avaliado
em R$ 3 bilhdes, a principio, o trecho, segundo
Marcato, receberia toda a demanda potencial agricola
(soja e milho) do Noroeste de Minas e do Leste
goiano, que hoje é transportada via rodovia.

O Ministro da Infraestrutura, Tarcisio de Freitas,
vem afirmando que esta disposto a destinar a
outorga da renovagdo da FCA para uma série de
empreendimentos, mas que ainda nao estdo definidos.
Nessa entrevista, Marcato disse que o Minfra se
mostrou favoravel ao projeto de Unai-Pirapora-
Luziania. O trecho, no entanto, foi colocado pelo
ministério na lista dos prioritarios para receber
autorizagdo federal, ou seja, o plano A € deixa-lo a
cargo da iniciativa privada.

Fernando Marcato

10 REVISTA FERROVIARIA | JULHOJAGOSTO DE 2021



Estamos lutando e a conversa tem sido positiva com o Ministério
da Infraestrutura, para encaixar investimentos que sejam relevantes
para o estado com as renovacoes da FCA e da MRS.

REVISTA FERROVIARIA | JULHO/AGOSTO DE 2021 11



’," entrevista

Revista Ferroviaria — \Vocé assumiu a secretaria em agosto
de 2020. Como foi esse primeiro ano a frente da drea de infraes-
trutura do estado?

Fernando Marcato — E um trabalho de muito propésito e
o governador Romeu Zema nos d4 muita autonomia. Para
mim, trabalhar com a esfera publica ndo ¢ novidade, até
porque eu ja atuava muito como consultor tanto para gover-
nos quanto para a iniciativa privada. J4 tinha trabalhado na
Sabesp, que ¢ a empresa de saneamento paulista. Tem sido
desafiador, mas, de maneira geral, muito recompensador.

RF — Vocé tem um historico de atuagdo no setor ferroviario?
FM — Como sou professor da Fundacdo Getulio Vargas
nessa area de infraestrutura acaba que a gente se enga-
ja, ou ja se engajou, em varios projetos de infraestrutura.
Quando iniciou o processo das renovagdes antecipadas
dos contratos das ferrovias, o Gesner (Oliveira) tinha um
centro de estudo de infraestrutura e eu um grupo de PPPs
e concessoes no Direito. Unimos esforcos para realizar al-
guns estudos. Um deles foi justamente a vantajosidade das
prorrogagdes antecipadas. Nosso objetivo foi mostrar que
fazia sentido caminhar com as renovagoes, no sentido de
politica publica. Fizemos uma pesquisa para mostrar quais
seriam os impactos e, de alguma forma, mostrar a vanta-
gem entre vocé esperar 10 anos, na época eram 10 anos,
para acabarem os contratos e tentar relicita-los e, portan-
to, ficar esse periodo sem investimento praticamente, ou
tentar antecipar, o que eu acho a politica acertada. Foi um
tema que nos engajou ¢ isso acabou gerando muita reper-
cussdo, tanto junto as concessionarias quanto no governo
federal e no TCU.

RF — E como vocé enxerga o setor ferrovidrio em Minas Gerais?
Quais sdo os desafios e oportunidades tanto no segmento de
cargas quanto no de passageiros?

FM — Acho que temos duas dimensdes. Uma esté associa-
da justamente as renovacdes antecipadas. Em Minas, por
exemplo, se vocé pegar as malhas da FCA e da MRS, mais
de 50% de extensao das duas cruzam o estado. A Vitoria a
Minas nem se fala a relevancia. No caso da renovagdo da
EFVM, acho que talvez a gente pudesse ter tido um olhar
mais carinhoso para Minas, ja até disse isso ao Ministério
da Infraestrutura. Em que pese a importancia da Fico e ao

fato de sermos favoraveis, obviamente, ao investimento
cruzado, acho que outros recursos poderiam ter sido desti-
nados a Minas com a outorga da EFVM. Estamos lutando
e a conversa tem sido positiva com o Ministério da Infra-
estrutura, para encaixar investimentos que sejam relevan-
tes para o estado com as renovagdes da FCA e da MRS. E
o Plano Estratégico Ferroviario (PEF) traz esse cardapio
de alternativas para investimento em logistica no estado.

RF — Quais seriam essas alternativas?

FM — Acreditamos que o modelo para exploragdo é por
meio de autorizagdo. Entdo, uma das ideias que temos, com
base no nosso decreto, ¢ negociar a criagdo de um fundo
que possa receber os recursos das renovagdes e, com isso,
ser usado para subsidiar investimentos tanto nas shortlines
mineiras, como nas autorizac¢des federais dentro do estado.
Vemos um potencial grande, o proprio ministro ja disse que
existem empresas interessadas em pedir autorizacdo para
investir em Minas. Acreditamos que uma parte dessas ou-
torgas da MRS e da FCA pode ser destinada para financiar
esse tipo de iniciativa. Elas ndo vao mais ser concessoes,
entdo temos que ter um papel de fomento, e a gente acredita
que uma forma de fomentar € justamente ter uma parte des-
se recurso destinado, um fundo que possa financiar essas
iniciativas de linhas e autoriza¢Ges no estado.

RF — Por ter sido patrocinado pela ANTF, o Plano Estratégico
Ferroviario esta intimamente ligado as renovacées antecipadas?
FM - O PEF é um planejamento de curto, médio e longo
prazo para o estado. O planejamento ¢ o primeiro pilar. O
segundo ¢ a institucionalidade, que se concretizou com o
decreto do governo do estado. O terceiro seria o fomento,
o incentivo. Naturalmente o comego da historia diz que
vocé precisa de algum nivel de fomento, ainda mais que
¢ um modal que esta em desenvolvimento no pais, dentro
de um modelo que ndo € o tradicional de concessdo. Que-
remos, sim, aproveitar as renovagdes para poder criar esse
fomento nas ferrovias mineiras.

RF — Ja temos algum exemplo de como a renovagdo antecipada
de uma ferrovia contribuiria para o PEF?

FM — Uma das formas de utilizagdo da renovagdo em prol
do nosso plano ¢ pedir a FCA, que € a quem tem mais tre-

12 REVISTA FERROVIARIA | JULHO/AGOSTO DE 2021



cho abandonado, para renovar determinadas linhas que
tenham interessados em assumir a autoriza¢do. A segunda
forma € eventualmente fazer um investimento cruzado em
trechos que ainda ndo existem. Ideia é fomentar para que
interessados pecam a autorizacdo, se temos 44 projetos, o
ideal € que a gente tenha 44 interessados. Nao faz muito
sentido eu renovar um trecho que ainda ndo tenha interes-
sado compromissado. Se eu tiver o dinheiro garantido e eu
comunicar isso, eu vou ter muito mais do que 44 interessa-
dos. Qual ¢é a ideia da shortline? E que o proprio dono da
carga tenha interesse em fazer o investimento. Esse dono da
carga nao ¢ um operador ferroviario, entdo, existe todo um
processo de conhecer e desenvolver o projeto. A partir do
momento que eu digo “olha, tenho um dinheiro aqui para te
financiar”, ele comeca a fazer conta. Se eu tenho um PEF
pronto, um decreto e o dinheiro, eu fomento isso na partida.
Se 0 negodcio der certo em 4 ou 5 anos, esse dinheiro ndo
sera mais necessario, porque vocé€ prova a viabilidade, traz
investimento e as coisas comegam a rodar por si s6. E tipo
um investidor-anjo quando vocé pensa numa startup.

RF — Como esse fundo funcionaria?

FM — A nossa proposta ¢ pegar uma fatia dos recursos das
renovagdes, por exemplo, da MRS, que tem boa parte da
malha em Minas. O dinheiro ficaria nesse fundo, que seria
gerenciado por um banco publico. E esse fundo, a principio,
poderia subsidiar financeiramente e com taxas atrativas em-
presas que vierem a pedir autorizagdes estaduais ou fede-
rais. Eu estou propondo que o fundo seja feito no &mbito de
Minas, agora, se o governo federal quiser criar um fundo fe-
deral, enfim, é muito bem-vindo, até porque Minas precisa
de porto, entdo, eu preciso conectar ou com Espirito Santo
ou com o Rio de Janeiro ou com S@o Paulo, ndo tem jeito.

RF — Ha uma expectativa de quanto poderia ser arrecadado?

FM - Estamos discutindo isso com a MRS. Cerca de R$
1,2 bilhao estava sendo debatido para aplicagdo s6 em Mi-
nas com a renovagao do contrato da concessionaria. Dentro
desse R$ 1,2 bilhdo esta incluido o terminal de Igarapé e
um ramal de 14 km, ao custo de R$ 850 milhdes, ligando a
linha da MRS a esse futuro terminal. O custo talvez esteja
superdimensionado, porque eles orgaram levando em con-
siderag@o as desapropriacdes etc. Mas quando vocé olha o
beneficio, ndo se justifica gastar todo esse dinheiro. Entdo,
achamos que podem sobrar R$ 800 milhdes desses RS 1,2

bi destinados ao estado, talvez um pouco mais, s6 com a re-
novacdo da MRS, que poderiam ser alocados nesse fundo,
pelos calculos que fizemos. Com esse fundo, podemos cus-
tear as shortlines e as futuras autoriza¢des federais dentro
de Minas. Com a prorrogacdo da FCA, estamos pleiteando
a construgdo da linha Unai-Pirapora-Luziania.

RF — Como esses recursos poderiam ser utilizados?

FM — Poderiam ser usados para financiar o empresario
com taxas atrativas, para ele proprio investir. Mas pode
ser ao gosto do fregués: ir direto para a renovacao da via
como € o caso do trecho Lavras-Varginha, da VLI

RF — Qual é o caso do trecho Lavras-Varginha?

FM — O trecho Lavras-Varginha, de 130 km, esta em pro-
cesso de devolugdo pela FCA. O governo do estado esta
pedindo que a concessionaria devolva o trecho recupera-
do ao invés de pagar a indenizagdo pela devolugdo direta-
mente ao caixa unico do Tesouro. Na verdade, a FCA tera
que gastar esse dinheiro de algum jeito, ou renova ou paga
multa. As obras de recuperagdo do trecho estdo estimadas
em R$ 140 milhGes. As negociac¢les estdo bem avanga-
das e aguardam a aprovacao da ANTT. Para a exploragdo
do trecho tanto o Porto Seco Sul de Minas, de Varginha,
quanto a Ferrovia Sul Mineira, de Lavras, ja manifestaram
requerimento de outorga perante a Seinfra e a proposta ¢ a
compatibilizagdo de projetos para operacdo de cargas e de
passageiros (regional e turistico) no trecho.

RF — O Porto Seco Sul de Minas ja protocolou algum pedido de
autorizacdo?

FM - Eles contrataram uma empresa que esta concluindo
os estudos para nos encaminhar, para que a gente possa jun-
tar ao processo. Mas ja estou com o protocolo, o pedido de
autorizacao. Podemos dizer que temos hoje um interessado
formal em operar o trecho mediante autorizacdo. O César
Mori é operador ferroviario também, criou a Ferrovia Sul
de Minas. Possivelmente, eles vao operar juntos. A nossa
expectativa € que isso seja feito por meio de um consoércio.

RF — Aideia é ter carga e passageiros no trecho?

FM - Sim. Eles estdo querendo compatibilizar o uso do
trecho tanto para o desenvolvimento de transporte de carga
quanto para passageiro. Hoje existe ali confluéncia de inte-
resses de investidores privados. E aquele trecho ¢ importan-
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te, porque em Lavras ha conex@o com a malha da FCA e,
em Cruzeiro, vocé conecta com a malha da MRS. Vocé tem
uma saida 14 para todo o estado de Minas Gerias e também
para S3o Paulo e Rio de Janeiro. Ha varios tipos de carga,
mas a principal no trecho Lavras-Varginha é café.

RF — Para chegar a Cruzeiro, a iniciativa privada teria que re-
construir a linha?

FM - No bojo da proposta apresentada pelo Porto Seco Sul
de Minas esta a expansdo da shortline at¢ Cruzeiro (SP) a
partir de Trés Corac¢des (MG), mediante a reconstrugdo da
ferrovia com recursos provenientes da iniciativa privada,
que conectaria a linha até a malha da MRS, em Cruzeiro,
possibilitando o acesso aos Portos do Rio de Janeiro e de
Santos. O transporte de cargas seria compatibilizada com
as operagdes de trens turisticos realizadas pela Associacdo
Brasileira de Preservacdo Ferroviaria (ABPF) entre Soleda-
de de Minas e Sao Lourenco (com obras de expansdo, em
fase de conclusdo, até Sdo Sebastido do Rio Verde) e em
Passa Quatro.

RF — A FCA firmou acordo no ano passado para a devolugéo

de 700 km de trechos, o que gerou uma multa de R$ 1,2 bilhdo.
Com a renovacdo, ha expectativa de mais devolugdes no estado?
FM — A FCA devolveu em Minas Gerais por meio da Reso-
lugdo 4.131/2013 da ANTT, cerca de 500 km de ferrovias e
esta em curso o processo de devolugdo de cerca de 330 km
no estado mineiro, compreendendo o trecho Lavras-Vargi-
nha. Nessa segunda leva de devolugdes, a gente estima que
serdo 310 km s6 em Minas. Entdo, somente o trecho Lavras-
-Varginha ja representa uns 36% das devolug¢des no estado.

RF — A concessionaria devolve trechos quando a demanda néo
cobre os custos de manutencgo. Pela I6gica privada, ndo hd interesse
em manté-los, dai a existéncia de linhas abandonadas e inoperantes.
0 que te leva a crer que agora havera interesse privado? Se a de-
manda existe, porque esses trechos estdo sendo devolvidos?

FM - Essa ¢ uma boa pergunta. A observacdo que precisa
considerar ¢ a seguinte: como que as concessiondrias atuais
ganham dinheiro? Elas t€m uma taxa de retorno calculada
pela ANTT de 11%, que ¢é bastante alta. Além disso, elas
tém uma externalidade, que ¢ a integracdo logistica. A VLI
tem retorno financeiro ndo s6 com a ferrovia, mas com o

porto e os terminais dela. Entao, dentro de seu planejamento
econdmico, ela vai priorizar aquelas cargas de maior valor
agregado e que tém um complementariedade com os seus
ativos. Se vocé pegar a Vale, ai é carga propria. Os EUA
mostraram isso. Eles tinham a mesma situagdo que a gente.
Um monte de grandes ferrovias que carregavam cargas pelo
estado inteiro e iam abandonando trechos menores. Para o
dono da carga o retorno ndo precisa ser de 11% naquela
operagao, o retorno dele tem que ser igual ou maior que o
custo que ele tem com o transporte rodoviario. Ento, se ele
tem uma forma de escoar a produgdo por 99 anos, que vai
custar um pouco menos do que o transporte rodovidrio, para
ele ja deu a viabilidade. Para a VLI ndo vai dar, porque ela
vai precisar colocar o custo de capital.

RF — Mas, de qualquer forma, vai continuar existindo o custo de
manutencdo do trecho.

FM - O custo de oportunidade da VLI ¢ muito maior do
que o custo de oportunidade do potencial interessado num
determinado trecho. Além disso, vocé tem empresas como
a do César Mori e de outros que topam operar por um custo
menor, ¢ ndo a 11%, porque ele enxerga o negocio de outra
forma. Ao quebrar esse monopolio ou abrir para as autoriza-
¢des, vocé aumenta o niimero de players que tenham mais
disposi¢ao ao risco ou que tenham mais disposigao para fa-
zer um investimento com um retorno menor, porque tem
outros interesses e externalidades. Vou dar um exemplo: a
Vale fez o investimento S11D em Carajas, cuja conta nun-
ca vai fechar se pegarmos s6 a ferroviaria. Porque a conta
fecha? Porque para ela o minério faz sentido. E a mesma
ideia, o produtor de café, se ele pedir para a VLI fazer o tre-
cho de Lavras-Varginha, ela vai cobrar 11% do produtor de
café, e o produtor de café fala: “Nao. Quanto eu gasto para
escoar essa producdo? Eu gasto 10, se o trecho me permitir
gastar 8 eu quero fazer”. Entdo, ¢é diferente...Mas em alguns
casos, o trecho esta muito degradado, dai entra a questao do
fomento, para ajudar a ampliar o nimero de players, voltan-
do para a necessidade de termos um fundo.

RF — Que caracteristicas da malha em Minas te levam a crer
que o projeto de autorizagdes no estado pode dar certo?

FM - O fato de termos essa malha grande dentro do esta-
do, por si s6, ja ¢ um indicativo de que saimos na frente,
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porque nao ha muitas necessidades de projetos greenfield.
Esse € o primeiro ponto. Segundo porque somos o quarto
maior estado do pais com a segunda ou terceira econo-
mia mais diversificada e com a segunda maior populagao.
No Mato Grosso, existem grandes projetos para grandes
distancias, focados em soja, pois a maior parte da econo-
mia do estado estd focada em grdos. Aqui eu tenho eletro-
domésticos em Betim, carro, produtos elétricos, ou seja,
uma diversificacdo importante. A Fiemg diz que é preciso
melhorar a logistica. Eu tenho a maior malha rodoviaria
do pais no estado, 26 mil km, num estado de conservacao
péssimo. Com essa conjunc¢do de fatores faz sentido in-
vestirmos numa logistica mais barata.

RF — Qual é o principal projeto greenfield incluido no PEF?

FM - O governador de Minas esteve recentemente com o
ministro Tarcisio de Freitas, que nos sinalizou a intencdo
de inclusdo na renovagdo da FCA do ramal Unai-Pirapo-
ra-Luziania, de 420 km no total. De Pirapora a Unai sdo
310 km e mais 110 km de Unai a Luzidnia. Ja existe um
ramal da VLI que conecta Luziania ao Triangulo Mineiro,
entdo queremos fechar esse triangulo do ramal, de Luzia-
nia, que fica em Goias, até Pirapora, onde a VLI ja tem um
terminal, além de outro em Corinto (MG). Com isso, eu
capturo toda carga de grdos (soja e milho) do Noroeste de
Minas e do Leste de Goids e jogo nesse ramal. Esse ¢ um
grande pleito nosso junto ao Minfra. O capex esta girando
em torno de R$ 3 bilhdes.

RF — Ja ha algum estudo que mostre a viabilidade desse ramal?
FM - E, na pratica, pelos célculos, o VPL (Valor Presente
Liquido) fica positivo, dependendo da demanda. Légico, isso
sempre tem algum risco associado, mas pelos estudos que a
Fundagao Dom Cabral fez, verificando o aumento de deman-
da que estd sendo esperado para a regido, o VPL fica quase
zerado ou positivo. Se tiver um negativo, € muito pequeno.

RF — Qual é a ideia? Incluir esse investimento na renovacio da FCA?
FM - Estamos pedindo para colocar dentro da renovagao.
O caminho que estamos tragando ¢é esse. Sdo dois grandes
pleitos: a constru¢do do ramal Unai-Pirapora-Luziania e
a remodelacdo do trecho Lavras-Varginha, que do ponto
de vista de valores ndo € tio relevante, mas sera um case
que queremos emplacar e mostrar que € viavel, que ja tem
interessado em operar.

RF — Ja tiveram algum retorno do Minfra sobre o novo ramal?
FM - Na reunido que o governador teve com o ministro
Tarcisio ele sinalizou, sim, que tinha interesse. Até usou
uma frase com a qual ficamos muito felizes, que foi: “a
gente identificou um projeto que tem carga nova”.

RF — Qual seria a carga nova?

FM - Na regido de Unai, no Noroeste de Minas, a carga
hoje ¢ escoada toda por rodovia. Estamos querendo jo-
gar carga nova para o sistema porque nao tem escoamento
ferroviario na regido, entdo, realmente vocé vai gerar um
beneficio substancial de reducdo de custo logistico e bene-
ficios para o meio ambiente também.

RF — O ministro tem afirmado que os recursos da outorga com
a renovacdo da FCA véo para a construgdo do trecho 3 da Fiol, a
principio, entre Barreiras e Figueirépolis...

FM - Isso ¢ o que a gente ouve. Se vocé comparar, eu estou
falando de R$ 7,5 milhGes de toneladas em 2035 no Noroes-
te de Minas. A Fiol 3 nunca vai chegar a isto, se tiver R$ 2
milhdes € muita coisa. Entendemos a logica de conclusio de
obras paradas, mas do ponto de vista de politica publica, se for
para priorizar Unai-Pirapora faz muito mais sentido, primeiro
porque vocg ja vai ter porto para escoar, no Espirito Santo.

RF — 0O Porto de Tubario?

FM - Sim. Inclusive atende & demanda do proprio governo
do Espirito Santo. E uma carga que vai para o Espirito San-
to e, eventualmente, alguma coisa que a VLI possa jogar
para o Porto de Santos. Entdo, ¢ um modelo, do ponto de
vista de politica publica, que vocé€ atende o Espirito Santo,
porque vocé leva carga para 14, produz e carrega muito mais
carga que a Fiol 3, que ainda tem o problema do Porto Sul.
Isso que demonstramos para o Minfra, 16gico, ndo vou dis-
cutir Fico e nem Ferrograo. Mas a Fiol tem que estar abaixo
desse ramal, que € muito mais interessante. Nao temos nada
contra a Fiol, s6 tem uma questio da priorizagao.

RF — Quais séo os outros trechos potenciais do PEF? Quais vocé
destacaria como vidveis no curto, médio e longo prazos?

FM - Séo 44 projetos mapeados: 24 para transporte de car-
ga e 20 de transporte regional de passageiros ou metropo-
litano. Para além de Lavras-Varginha, temos um no Noro-
este de Minas, que é Grdo Mogol-Janatba, onde existe um
quadrilatero ferrifero importante, podendo conectar o ramal
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inclusive com a Fiol. Esse é um trecho interessante que a
Dom Cabral mapeou. Outro muito importante também ¢é o
de Conceigdo do Mato Dentro até Ipatinga, que vai ajudar
no escoamento de minério, essa via conectando a Vitoria a
Minas teria um potencial bem relevante ali na regido. Outro
trecho interessante ¢ o de Trés Coragdes até Sdo Paulo que
também poderia ser explorado por meio de shortline, ja, in-
clusive, com investidor interessado. A inten¢édo é conecta-lo
com a malha da MRS, levando as cargas do Sul de Minas
para os portos do Rio de Janeiro e Santos.

RF — Esse decreto do estado pode se sobrepor 3 MP federal? E
juridicamente possivel autorizar um trecho pela lei mineira, mes-
mo que esse trecho seja uma concessao federal?

FM — A regra € mais ou menos a de concessdo de rodovia,
0 que esta dentro do estado é estadual, o que esta entre
dois estados ¢é federal. O nosso decreto s6 é complementar
ao PLS 261 quando o projeto de lei federal for aprovado.
Em tese, o PLS 261 vai ser para linhas interestaduais, e
0 nosso ¢ intraestadual, mas ambos sdo complementares.

RF — Quais séo as caracteristicas principais do decreto mineiro,
existem semelhancas com o que se propde no PLS 2617

FM - Diria que, como conseguimos usar o PLS 261 j4 exis-
tente como referéncia, a gente procurou acatar alguns te-
mas que ainda no estavam 100% enderegcados no PLS 261.
Acho que a boa coisa ¢ o prazo de 99 anos para exploracao.
A nossa Assembleia dispensou a necessidade de fazer lici-
tagdo para conceder autorizagdo. Criamos um mecanismo
que ¢ o seguinte: se houver bem publico envolvido ou mais
de um interessado, abrimos um chamamento publico, que
¢ um procedimento muito mais simples do que uma licita-
¢do. Se nao houver, eu autorizo sem licitagdo. Isso deu uma
mobilidade muito grande. A gente também procurou des-
burocratizar os pedidos de autorizagdo, fazendo com que
ficassem mais célere possivel. O PLS 261 ¢ bom e positivo,
ainda ndo sabemos qual sera o texto final, mas o nosso de-
creto vem com alguns aperfeigoamentos que ja previmos e
que poderao ser feitos no 261.

RF — Como esta sendo tratada a questdo da regulagéo de tre-
chos autorizados?
FM - Costumo dizer que a regulagdo € de seguranga so,

ndo vamos ficar fazendo regulacdo economica em autoriza-
¢do. Se voce pegar o modelo de autorizag@o nos terminais
privados em portos, a Antaq nao fica fazendo regulacdo em
terminal, ¢ livre mercado, o cara define a tarifa que quiser
e vai em frente. Até porque muitas vezes ele € o dono da
carga. Regulagdo economica ndo € o nosso objetivo. O ob-
jetivo é criar quase que um processo de livre mercado.

RF — A questio da autorregulagio pode gerar alguma assi-
metria com as concessiondrias que estdo sob outro modelo
de exploragéo?

FM - Pode ter, mas hoje a concessao ja tem concorréncia,
que ¢ a rodovia. Acho muito dificil uma estrutura nova
concorrer com a estrutura da concessdo existente, acho
que a tendéncia é vocé criar complementariedade como
no caso de Lavras-Varginha, onde eu vou fazer o trecho
para conectar com a concessiondria. Se eu fosse conces-
siondrio, eu ia queria mais shortlines, ndo a toa a ANTF
ajudou a pagar o PEF, porque para eles interessa gerarmos
mais demanda para as proprias linhas deles.

RF — Como seria a fiscalizagdo da seguranca nesses trechos?
FM - Existem regras que precisam ser cumpridas do pon-
to de vista de segurancga, de padroes minimos. Nos temos
condi¢des de fazer fiscalizagdes periodicamente, pedin-
do para que nos enviem documentacdo. Mas € uma coisa
muito mais simples do que ficar 14 olhando.

RF — Mas seria o governo do estado o responsavel pela fiscali-
zacdo? Nao teria uma agéncia para isso?

FM — Naio. Incialmente faremos isso por meio da secreta-
ria de Infraestrutura e Mobilidade do estado de Minas. Mas
temos o plano de criar uma agéncia de regulagio de trans-
portes. A ideia ¢ que quando for criada, va para a agéncia.

RF — E o projeto da Linha 2 do Metrd de BH vai vingar?

FM — Quanto ao metrd, o governo federal tem com bastante
afinco feito uns estudos, temos acompanhado isso e a ex-
pectativa € que em alguns meses tenhamos boas novidades
sobre o projeto do metrd. Mas isso ¢ um produto do gover-
no federal junto com o BNDES. Nao s6 os recursos como a
estruturacdo da concessdo estdo sendo feitos pelo governo
federal e nos estamos acompanhando. M
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omo a ferrovia 4.0, que
pega carona no conceito
da indlstria, pode se
tornar cada vez mais
inteligente, segura e
precisa? Quem tem
a resposta na ponta da lingua é
Alessander Boslooper, fundador de
um grupo de empresas que leva seu
sobrenome, de origem holandesa.
Especializada em seguranca
ferroviaria, sinalizagao e tecnologia
embarcada, a Boslooper agrega
dentro de sua marca a Connect Rail,
que é uma startup focada em projetos
de ferrovia 4.0; a MasterCase,
voltada para a fabricagao de metal
mecanica; e a Boslooper Tecnologia
Ferroviaria, que oferece diversos
produtos no portfélio (entre eles
placas eletronicas, sinaleiros, postes
articulados, caixas abrigos e sensores
mecanicos com fabricacdo propria),
além de mao de obra qualificada
para o gerenciamento de projetos
operacionais nas ferrovias.
“Sensorizar e monitorar em tempo
real tudo o que é possivel, gerando
log's para descobrir novos eventos.
E dessa forma que a ferrovia 4.0
esta ajudando a melhorar a
seguranca e a eficiéncia das ferrovias’,
declara Alessander.
Ele diz, no entanto, que o Brasil
ainda engatinha no processo de
digitalizacao no setor ferroviario.
“Usamos muito loT (Internet
das Coisas, na tradugao para o
portugués), ou seja, ja existe um
monitoramento remoto através
desta tecnologia, porém vejo grande
possibilidade de trazer todos os
dados ferroviarios para um Big Data

Boslooper desenvoive

'sistemas:

que monitoram em tempo real
tudo o que e possivel nos trilhos

e depois nos valermos da mineragao
dos mesmos', completa.

INOVACAO EMBARCADA

De 2012 para ca, o grupo Boslooper
executou projetos para ferrovias

de carga, como a instalacao

de tecnologia embarcada em
locomotivas, de sinalizacao e de
detectores de trilho quebrado (DTQ),
implantacao de smart docks em
locomotivas (para que o maquinista
interaja com o CCO via celular).
Além disso, atuou na manutencao
de torres de licenciamento e de

Centrais de Trafego Controlado (CTC).

“Trata-se do sistema de sinalizagao
ferroviario mais utilizado no mundo,

que trabalha com as chamadas SB
(secoes de blogueio) para que o CCO
tenha em tempo real a posicao do
trem na linha férrea”, diz.

Desde que foi fundada, a Boslooper
mantém o foco em projetos que
agreguem reducao de tempo de
transito, economia de combustivel

e aumento do nivel de seguranca
ferroviaria. Sao eles: Monitoramento
de Ponta de Agulha, que verifica em
tempo real a condicao da chave de
mola; Passagem em Nivel Vision,
que utiliza visao computacional e
doppler (sensor ultrassénico) para a
deteccao do trem.

“A PN Vision é uma solucao
inovadora, redundante, com falha



"Usamos na ferrovia muito
loT, ou seja, ja existe um
monitoramento remoto
através desta tecnologia,
porém vejo uma grande
possibilidade de trazer
todos os dados ferroviarios
para um Big Data."

segura em todos os niveis de regras de
interoperabilidade. Pode trabalhar com
a tradicional sinalizagao ABNT 15942
ou ainda com sinalizacao rodoviaria,
podendo ainda, se necessario, gerar
infrages para avanco de linha férrea
sinalizada. Todos os componentes
deste produto sao monitorados
on-line, bem como a integracao

do sistema como um todo”, explica
Alessander. A Boslooper ja ofereceu
duas unidades da PN Vision para o
setor ferroviario, que atualmente estao
instaladas em Curitiba e Jandaia do Sul,
no Parana.

Outro projeto em desenvolvimento
pela empresa, o ID Wagon é um
sistema que faz a identificacao

e a contagem de vagoes usando
tecnologia 4.0 em sua esséncia.

“Por meio de visao computacional

e inteligéncia artificial, o sistema
consegue contar e descrever cada
placa de vagao ou contéiner, sem

ser intrusivo, com custo baixo de
manutencao e podem ser associado

a tecnologia ja existente em TAG/

"Desde que foi fundada,

a Boslooper mantém o foco
em projetos que agreguem
reducao de tempo de
transito, economia

de combustivel e

aumento do nivel de
seguranca ferroviaria"

Principais
projetos da
Boslooper

e Mato Grosso.

ID Wagon

TECHOLOGIA FERROVIRRIR
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RFID ou vir a substitui-la”, detalha o
fundador da Boslooper.

Ja o sistema de Monitoramento de
Lubrificador de Trilho faz a gestao de
ativos, monitorando em tempo real

e gerando alertas de falta de graxa.
Tem como tecnologia principal a loT,
capaz de plotar todos os dados numa
plataforma remota que pode ser
acessada por celular ou desktop a
qualquer momento. “Temos uma prova
de conceito desse sistema em Juiz de
Fora’, completa.

Dentro do portfélio da Boslooper

ha espaco ainda para o servico de
instalacao do Trip Optimizer, sistema
da Wabtec que permite o maquinista
conduzir automaticamente os trens
por meio de um computador de bordo,
trazendo, entre outras vantagens,
economia de combustivel a operadora.
"Para a realizagao desse servico,
somos contratados pela Wabtec

ou pela concessionaria para seguir

os procedimentos operacionais de
instalagao do sistema dentro da
locomotiva’, explica Alessander.

Monitoramento de Ponta de Agulha (MPA)

verifica em tempo real a condicdo da ponta de agulha e a sinalizagdo
em campo, aumentando a seguranca em maquina de chaves, como
AMV's de mola. Ha mais de 100 unidades espalhadas em Sdo Paulo

Passagem em Nivel Vision

utiliza visGo computacional e doppler como nova op¢éo
de detecgdo do trem. A Boslooper ja forneceu unidades
para trechos em Curitiba e Jandaia do Sul (PR).

identificacdo e contagem de vagoes usando tecnologia 4.0. Por meio
de visdo computacional e inteligéncia artificial, o sistema é capaz
de contar e descrever cada placa de vagdo ou contéiner, sem ser
intrusivo e com custo baixo de manutengdo.

Monitoramento de Lubrificador de Trilho

sistema de gestdo de ativos monitorado em tempo real,
gerando alertas de falta de graxa. Utiliza como base a loT,
para capturar dados numa plataforma remota. Hd uma prova
de conceito sendo instalada em Juiz de Fora (MG).

DoSlocoper =R




Informe Publicitario

Entusiasta da ferrovia, Alessander fundou a Boslooper com o objetivo de
unir DNA ferroviario com inovacao tecnologica baseada em inteligéncia
artificial, Big Data, conectividade, autonomia e aplicativos. Nao a toa,
sua carreira e formagao académica foram trilhadas por meio dessas
tecnologias. Ingressou no universo ferroviario em 2006 como técnico na
Ameérica Latina Logistica (ALL), onde chegou a assumir a coordenadoria de
Tecnologia Operacional (TO).

La foi responsavel por projetos de manutencao de sinalizacdo e seguranca
ferroviaria, como ampliacao de detectores de descarrilamento, desenvolvimento
de Backshop de TO (oficinas internas de manutencao de tecnologia embarcada)
e implantacao de CBL's (computadores de bordo nas locomotivas).

Saiu do mundo corporativo para se tornar empresario em 2012, com dois cursos
de especializagdes na bagagem: Gestao em Informatica, em 1997, quando
0 tema ainda era uma novidade, e Engenharia de Manutencao, em 2009. Em
2021, foi a vez de se especializar em Engenharia em Indlstria 4.0 e entrar para
Alessander Boslooper, 0 mestrado em Engenharia de Manufatura, cuja previsdo de conclusao é em
i e o o] et 2023. Sua graduacdo é de Tecndlogo em Processamento de Dados.

Revista Ferroviaria — A ferrovia 4.0 & um conceito recente que se baseia nos
parametros da inddstria 4.0. Na sua opinido, qual é o estagio da ferrovia 4.0
no Brasil?

Alessander Boslooper — Estamos engatinhando neste processo. Os sistemas que
utilizam tecnologias 4.0 ainda nao sao conectados a Big Datas. Eles atuam como
sistemas paralelos (secundarios) e, por isso, muitos dados sao desprezados. A
mudanca cultural em torno da manutencao e da operacao tem que andar junto,
pois a era do papel e do verbal vai acabar. No futuro todos os equipamentos
terdao um sensor gerando log's.

RF - Quais sao as principais demandas das ferrovias de carga hoje

nesse sentido?

AB - Sensorizar e monitorar em tempo real os ativos e equipamentos em
geral. Imagine uma fabrica mével, com todos os ativos supervisionados.

A PN Vision & 100% monitorada, temos controle em todos os
equipamentos instalados.

RF - A Boslooper fornece sistemas para o segmento
de passageiros?
AB - Sim, ja fornecemos para uma operadora turistica que atua
em Paranagua (PR). Os produtos se relacionam (entre carga
e passageiros). Vale a pena lembrar que o Grupo Boslooper
tem como principio atender o mercado ferroviario de forma
customizada. Fazemos e criamos
projetos personalizados. Tudo
que seja possivel fazer em aco
e automacgao estamos aptos
a realizar e tornar a ideia
um produto.
*Conteddo de

responsabilidade do
anunciante.
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Profissionais ferroviarios que atuam nas operadoras de carga e
de passageiros e na indlstria sdo os destaques nessa coluna.

Gente que faz ayerenca

Ha quantos anos na ferrovia
17 anos

Ferrovia significa...

Em cinco palavras: amor,
familia, orgulho, satisfagéo
e gratiddo.

Desafio didrio

0 grande desafio é a
responsabilidade de estar na
linha de frente para manter
sobre os trilhos a mobilidade
urbana e o transporte de
milhares de funcionarios da

area da saude diariamente para
o enfrentamento da Covid-19.

Um bom ferroviario é...

Sentir orgulho da profissdo,
carregar este titulo para sempre
e, também, a vontade de
melhorar a cada dia, buscando
novos conhecimentos e estar
em constante crescimento.

Momento para recordar

A primeira viagem como
maquinista depois de formado.
O frio na barriga é inesquecivel.

Expectativa profissional

Quando acreditamos que
vamos alcangar um sonho,
uma meta profissional ou algo
que desejamos, sem dividas,
atraimos em nossos caminhos
pessoas que nos ajudam a
chegar 13, basta acreditar com
toda fé. O trajeto é longo, mas
os trilhos nos levam a vitoria.

Arns Macharet da Silveira
Técnico especialista na area de
Geréncia de Operacdes da SuperVia

Ha quantos anos na ferrovia
25 anos

Ferrovia significa...

Progresso. Por meio dela, as
comunidades podem trafegar
do Espirito Santo a Minas
Gerais. Atendemos mais de 40
municipios. E uma oportunidade
de integragéo entre os dois
estados. Além disso, permite 0
transporte de diversos insumos
e produtos que facilitam o
crescimento das empresas no
entorno da EFVM e a redugéo
do nimero de caminhdes

em rodovias.

Desafio didrio

0 desafio didrio € manter a
EFVM entre as ferrovias com
melhores indices de seguranca
no Brasil e, assim, levar

conforto e tranquilidade aos
passageiros e seguranga ao
transporte de carga.

Um bom ferrovidrio é...

Aquele que ama o que faz.
Aquele que sabe que seu
trabalho € muito importante
para manter a ferrovia segura
e confiavel. Um bom ferrovidrio
busca sempre inovagoes e
melhorias nos processos.

Momento para recordar

Quando entrei na ferrovia, 25
anos atras, a Vale era estatal e
ja adotava ac0es voltadas para
a seguranca. Ao longo deste
tempo, acompanhei a evolugao
em relacdo a seguranga
pessoal. Vi a transformagao
desde as pequenas agoes

do dia a dia, como didlogos

de salde e seguranca, até

a criagéo de procedimentos
operacionais robustos. Tive
acesso a muita informagéo e
melhoria continua.

Expectativa profissional

Deixar um legado para os
futuros empregados. Um
legado que recebi de varias
pessoas e tento aprimorar.
Pretendo deixar minha
contribui¢do imortalizada
em novos procedimentos,
treinamentos, trocas de
experiéncias, workshops.
Assim, mesmo guando ndo
estiver mais na empresa,
saberei que pude auxiliar na
melhoria da EFVM.

Mauricio Magela Araujo
Analista operacional da EFVM

Ha quantos anos na ferrovia
6 anos

Ferrovia significa...

Jungéo de nagdes, exploragéo
e transporte de riquezas
nacionais e internacionais,
conhecimentos e tecnologias.

Desafio didrio

Na positividade, ser e fazer
mais que ontem e bem menos
que amanha.

Um bom profissional da indistria
ferrovidria é...

Ter humildade em reconhecer
que ainda ndo sabemos tudo,
mas que temos bastante para
ensinar.

Momento para recordar
Oportunidade dada pela Plasser
do Brasil para a troca de
conhecimentos nas unidades
Deutscher Plasser, em Muni-
que, na Alemanha, e Plasser &

Theurer, na cidade de Lins, na
Austria.

Expectativa profissional

Continuar realizando minha
vida profissional e passando
todo conhecimento adquirido
para que outras pessoas
possam ter esse prestigio com
responsabilidade.

(faudiomar (agnin de Oliveira
Especialista em Manutencgo Il
da Plasser do Brasil
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Locomotiva 'made in Brazil’

Modelo EMD® Joule, fabricada em Sete Lagoas (MG), vai embarcar para os EUA em outubro

A segunda locomotiva 100% elétrica fabricada pela
Progress Rail na unidade de Sete Lagoas (MG) ja tem des-
tino certo: os EUA. A maquina embarca para a California
no proximo més de outubro, para uma fase de testes nos
portos de Long Beach e Los Angeles. A entrega faz parte

de uma parceria entre a fabricante e a operadora america-
na Pacific Harbour Line (PHL).

A locomotiva que vai para os EUA é do mesmo mo-
delo entregue para a EFVM no final do ano passado, a
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Locomotiva movida a bateria da Vale vai ser receber poténcia extra

EMD® Joule. A diferenga entre as duas estd na poténcia
do conjunto de baterias. A da Vale foi entregue em 2020
com capacidade de 1,8 megawatts hora (MWh), o que
corresponde a uma poténcia de 3.000 HP (para efeito
de comparagdo, ¢ a mesma poténcia da diesel-elétrica
SD-40). A mineradora, no entanto, iniciou recentemen-
te um processo junto a Progress Rail de recapacitagao
da locomotiva, com o objetivo de dar poténcia extra
a maquina. Ja a da PHL ira operar com 2,4 MWh, o
que equivale a 4.000 HP. Ambas, segundo o diretor co-
mercial da Progress Rail no Brasil, Andreas Naf, sao
capazes de atuar tanto nos patios de manobra quanto na
linha principal de ferrovias.

O modelo EMD® Joule da Progress Rail foi a primeira
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maquina e, por enquanto, a unica 100% elétrica a operar
numa ferrovia brasileira. Até o fim do segundo semestre
deste ano, outra locomotiva elétrica movida a bateria ini-
ciara operacao no pais, desta vez na Estrada de Ferro Ca-
rajas, fabricada pela chinesa CRRC. As duas aquisi¢oes
fazem parte do programa Power Shift, criado no ano pas-
sado pela Vale para impulsionar o uso de fontes limpas
de energia em todos os bragos de negodcios da empresa.
Juntas, a EFC e a EFVM respondem pela emissao de 1,2
milhdo de toneladas de CO2, o equivalente a
cerca de 10% da emissdo anual direta de gases
de efeito estufa da companhia.

A Progress Rail tem conversado com ou-
tras concessionarias de carga, diz Andreas. Ele
acredita que as discussdes sobre tecnologias
sustentaveis se tornaram inexoraveis no setor
ferroviario. “As locomotivas diesel-elétricas
ja estdo ficando obsoletas. Num futuro néo tdo
longinquo as maquinas adquiridas pelas ferro-
vias serdo ou 100% elétricas ou, no maximo,
hibridas, unindo bateria ¢ motor a diesel”.

Aquisicao de empresa

A unidade de Sete Lagoas, em Minas, se-
gundo Andreas, continuara sendo a referéncia
da Progress Rail na producdo de locomotivas
100% elétricas encomendadas tanto no Brasil
quanto por clientes fora do pais. Nao a toa, a
fabricante tem investido em a¢des para ampliar seu por-
tfolio de produtos no Brasil, o que incluiu recentemente
a aquisi¢do de uma empresa brasileira, a Nitryx. Nascida
em 2011, em Campinas (SP), a companhia especializada
em software e consultoria tem como principais clientes a
Rumo e a VLI.

“Com essa aquisi¢do, adicionamos ao portfoélio um con-
junto de solugdes chamadas de Advanced Rail Technolo-
gy, que inclui sistemas de gestdo de rede, planejamento
de patio, gerenciamento de frota, entre outros. Ou seja,
tecnologias baseadas em algoritmos matematicos, inteli-
géncia artificial e otimizagdo, algo que as ferrovias nao sé
no Brasil como no mundo estao buscando para melhorar a
eficiéncia e a seguranga da operagdo”, afirma Andreas.
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Autorizacao
ara expandir

Medida Provisoria 1.065/2021 implementa novo regime de construcao e operacéo de ferrovias

Por Bianca Rocha, Natanael Damasceno e Rafaella Barros

uase 30 anos depois das concessdes das ferro-

vias de carga, um novo modelo junto a inicia-

tiva privada comegou a ganhar corpo no setor

\ ferroviario. A Medida Provisoria 1.065/2021,

editada pelo governo federal no ultimo dia 31 de agosto,

foi o primeiro passo para a implementagdo do regime de

autorizagdo, que, pelas contas do Ministério da Infraestru-

tura, tem potencial — até o momento — de injetar R$ 80,5

bilhdes em investimentos e mais de 5 mil km de novas
linhas ferroviarias no Brasil nos proximos anos.

Diferentemente do modelo de concessdo (que conti-
nua existindo e aplicado de acordo com a estratégia fede-
ral em cada projeto), o novo regime propde ao investidor
privado construir e operar a sua propria linha ferroviaria,
onde lhe for oportuno e conveniente, mediante autoriza-
¢do do poder publico e sem necessidade de licitagdo.

Embora ainda ndo seja lei (o Congresso tera 120 dias
a partir da edicdo da medida para converter em tal, caso
contrario, ela caduca), a MP atraiu até agora 14 pedidos
de construcao de ferrovias via autorizacao (veja mais na
pagina 28). Sdo requerimentos feitos por empresas pri-
vadas e publica (Ferroeste) e oficializados em um even-
to, no ultimo dia 02 de setembro, onde foi anunciada a
criacdo do Pro Trilhos, nome do programa de autoriza-
¢oes ferroviarias do governo federal.

“A MP ndo ¢ um mini PLS 261/2018. Trata-se de uma
versdo atualizada, mais moderna e mais completa do
projeto de lei. E fruto da nossa discussdo com o relator,
da conversa que tivemos com a industria, com a ANTF,
com todos os concessionarios € também internamente,
dentro do governo federal”, define o secretario Nacional
de Transportes Terrestres, Marcello da Costa Vieira.

De fato, o texto da MP foi considerado pelo proprio re-
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lator, o senador Jean Paul Prates (PT-RN), bastante con-
vergente ao Projeto de Lei do Senado (PLS) 261/2018.
Pendente de votagdo em plenario, o parecer ainda pode
sofrer ajustes, com a inclusdo de alguns pontos que foram
tratados na MP. Entre eles, o0 mecanismo de migragdo de
regimes, questdo cara &8 ANTF e que acabou sendo con-
templada na medida. A preocupacdo das concessionarias
girava em torno da isonomia regulatoria, j4 que as em-
presas autorizatarias, construir ¢ operar a ferrovia, estdo
livres de regras de desempenho e de produtividade, ao
contrario do que esta previsto nos contratos de concessao.

A solugao encontrada pelo governo federal, segundo
o secretario, foi disponibilizar algumas alternativas ao

concessionario, como forma de garantir a ele a possi-
bilidade de reequilibrio econdmico financeiro caso haja
competi¢do direta com uma ferrovia autorizada. Sao
elas: redugdo do valor da outorga, aumento do teto tari-
fario, supressdo da obrigacdo de investimento, adaptagao
de contrato (migragdo para autorizacdo), ampliacdo de
prazo de concessdo e até o direito a uma indenizagdo.

O concessionario podera escolher uma entre as seis
opgoes, mas a decisdo final ficara a cargo da ANTT. E a
alternativa s6 se tornara valida quando a obra da concor-
rente autorizataria estiver pronta ¢ operacional, determi-
na a MP. “O requerimento ¢ analisado pela agéncia e a
ideia é chegar a um denominador comum. O concessio-
nario pode pleitear uma indenizag¢do, mas podemos en-
tender que é mais viavel propor uma supressdo de obri-
gacdo de investimento, por exemplo. A gente estd dando
alternativas para que a ANTT tenha amparo para tomar
uma decisdo. Entdo, o pleito ¢ iniciado pelo concessio-
nario, porém a decisdo, logicamente, cabe a agencia”,
explica Marcello da Costa.

Mas ndo ¢ so a possibilidade de concorréncia que da as
operadoras a alternativa de flexibilizar pardmetros regula-
torios. A migracdao também pode ser facultada ao conces-
sionario se este executar uma ampliagdo de capacidade de
transporte ou de extensdo da malha de no minimo 50%.
O secretario lembra que a adaptag@o s6 ocorrera caso nio
existam multas devidas a Unido por parte da operadora
€ que, mesmo com a migragdo, as obrigacdes de inves-
timentos previstas no contrato de concessdo continuardo
valendo. A MP determina que o prazo do contrato de au-
torizacdo adaptado serd o mesmo do de concessdo. Encer-
rando, os ativos sdo revertidos a Unido.

Outro ponto adotado pela MP, mas que ndo constava
ainda no PLS 261, ressalta Marcello, é a determinagdo de
as empresas autorizadas destinarem recursos para o de-
senvolvimento tecnoldgico do setor (por meio de parce-
rias com institui¢des de pesquisa, cientificas e de inova-
¢d0) e para a preservacdo da memoria ferroviaria. A ideia
€ que esses parametros sejam regulados pela ANTT.

Uma possibilidade aberta pelo proprio PLS 261 e que
o0 Minfra validou na medida provisoria ¢ a autorregu-
lagdo. Pelo documento, autorizatarios estdo aptos a se
associar a uma entidade, que ficaria responsavel por pa-
drdes técnico-operacionais relacionados a via permanen-
te, a sistemas e material rodante. O objetivo, segundo o
texto da MP, é melhorar a produtividade e a interconexdo
entre as ferrovias autorizadas e concessionadas.
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A ideia, no entanto, ndo ¢ tirar a ANTT de cena, ja que
continuara cabendo a agéncia regular as ferrovias autori-
zadas no que diz respeito a qualidade da operagdo, a re-
solucdo de conflitos € ao compromisso com a seguranca
operacional. Esta fora da al¢ada da agéncia, porém, a fis-
calizacdo de indicadores de desempenho, como garantia
de fluxo de transporte e gatilhos de investimentos de fer-
rovias autorizadas. O papel da agéncia na regulacdo desse
novo regime esta mais voltado a viabilizagdo e adequacdo
do sistema ferroviario nacional, explica Marcello.

“Podemos ter um acesso ferroviario, um ramal ou uma
shortline de autorizagdo que desemboca na Norte-Sul, que
¢ operada através de concessdo. A regulacdo da agéncia,
portanto, se resume em como sera feita a operagdo, que
tipo de seguranga, de quem sdo as responsabilidades”.

O prazo do contrato de autorizagdo deve ter duragdo
maxima de 99 anos, prorrogaveis por periodos iguais e
sucessivos, desde que a autorizataria, para cada pedido
de prorrogacdo, manifeste prévio e expresso interesse e
esteja com a infraestrutura ferroviaria em operacao.

Proximos passos

A Medida Provisoria 1.065/ 2021 nao detalha o pas-
S0 a passo ¢ os prazos de entrega de documentagdes e
analises para que um pedido de autorizacdo ferroviaria
seja aprovado pelo Minfra/ANTT. Isso, na pratica, aca-
bou deixando no ar quando os requerimentos feitos pelas
empresas terdo, de fato, efetividade.

TR S N

VLI fez quatro pedidos de autoriza¢do ao governo federal
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A ideia, explica o secretario, é que o Minfra receba o
pedido e o encaminhe logo em seguida a ANTT, que fica-
ra responsavel pela verificagdo da viabilidade locacional
do projeto, ou seja, se a ferrovia autorizada tem potencial
de convergir com outras existentes na regido. Essa anali-
se ¢ fundamental, segundo Marcello, para avaliar desde
os riscos até a capacidade ¢ a demanda do projeto. Em
sintese, cabe a agéncia definir se a ferrovia “faz sentido”
para a politica nacional de transporte ferroviario.

Apos essa avaliagdo, a ANTT devolve a documenta-
¢do com o seu parecer ao Ministério da Infraestrutura,
que ficara com a decisdo final sobre a aderéncia ou nao
do projeto de ferrovia. Em caso positivo, a autorizagdo é
publicada em Diario Oficial, gerando o direito de a em-
presa autorizataria correr atras de licenciamento ambien-
tal e elaboragao de projetos basicos e executivos.

“A empresa que pede autorizagao faz tudo. Trata de ob-
ter as licengas, elaborar a os projetos basico e executivo, a
questdo do financiamento, de buscar recursos para viabi-
lizar a ferrovia. Nos acompanhamos esse processo, dentro
dos prazos que que serdo previstos na propria legislagao
que estamos desenvolvendo”, complementa Marcello.

Os prazos de cada etapa no processo de aprovacao de
uma ferrovia autorizada pelo governo federal e ANTT es-
tdo sendo analisados e podem estar contidos especifica-
mente em um novo decreto, diz o secretario. “Ja temos
uma proposta que estd em analise pela agéncia, que amar-
ra os prazos e responsabilidades de cada uma das partes
nesse processo. Nao s6 os prazos, mas todo o
detalhamento do procedimento, porque logi-
camente isso ndo cabe num projeto de lei ou
numa MP, esse detalhamento da operacdo a
gente estd finalizando e vai apresentar a pro-
posta para um decreto. Ouso dizer que até o

]

final de outubro isso estara resolvido”.
Alguns prazos, no entanto, ja foram expli-
citados na MP 1.065, entre eles, os referentes
a obtencdo de licengas pela iniciativa priva-
da. A legislacdo diz que, exceto em caso de
prorrogagdo justificada e deferida pelo Mi-
nistério da Infraestrutura, serdo cassadas as

Divulgagao/Valec

autorizagOes ferroviarias que nao obtenham,
contados da data da assinatura do contrato,
as licengas ambientais prévia no prazo de
trés anos; de instalagdo em cinco anos; ¢ de
operacdo em dez anos.

Ja a execugdo do processo de desapro-



Acesso ao Porto de
Miritituba (PA) s6 se da por
g& meio rodoviario atualmente

Divulgagao

priagdo, embora fique a cargo do governo, sera feita com
base em estudo apresentado pela empresa. Os custos e
riscos da fase executoria da desapropriagdo serdo de res-
ponsabilidade integral da autorizataria, diz a MP.

Situacao da MP

Com contetdo praticamente semelhante ao PLS 261,
a MP causou reagdes no Congresso logo que foi editada.
Os senadores alegaram que o governo federal atropelou
o trabalho que ja vinha sendo tratado no ambito legisla-
tivo desde 2018 e que ndo seria adequado aprovar um
novo marco regulatério do setor ferrovidrio por meio
de uma medida proviséria. O ministro da Infraestrutura,
Tarcisio de Freitas, precisou costurar um acordo com a
Casa, para evitar a devolugao imediata da MP pelo Se-
nado e dar continuidade a agenda ferroviaria do governo
federal que, em seguida, langou o Pro Trilhos.

Pelo plano tragado entre o ministro e senadores, as re-
gras da MP continuardo em vigor, ao menos durante os
120 dias de duragao de uma medida provisoria para virar
lei ou ndo. Enquanto a MP continua valida, o Senado
deve agilizar a votacdo do PLS 261, para que entdo siga
para aprovagdo da Camara dos Deputados. A decisdo de-
finitiva € do Senado, caso a Camara aprove as alteragdes
propostas pelo relator no parecer. Ja a palavra final no
caso de uma MP ¢ da Camara.

“Eu vejo trés caminhos. Um é o PLS ser aprovado,
vire lei, fato que ndo aconteceu até agora. O outro ¢ a
conversao da MP em lei através de toda tramitacao no
legislativo. E o terceiro, que é uma via possivel também,
¢ haver um encontro entre os dois procedimentos e se

definir por um deles, fazendo uma junc¢ao e padronizagao
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Os pedidos de autorizacao

VLI

A concessionaria protocolou quatro pedidos. A cereja do bolo
foi 0 interesse no trecho de extenséo da Fico, a partir de Agua Boa
até Lucas do Rio Verde, em Mato Grosso, de 557 km e investi-
mento previsto de R$ 6,4 bilhdes. O objetivo é chegar ao centro
nervoso da carga agricola no estado e onde a extenséo da Malha
Norte deve chegar daqui a alguns anos. A operadora também se
mostrou interessada em construir uma linha de 253 km em Minas
Gerais, de Uberlandia a Chaveslandia (onde conectaria a FCA a
Ferrovia Norte-Sul), ao custo estimado de R$ 2,7 bilhdes.

Outro pedido que surpreendeu o setor foi para a implemen-
tacdo de uma via de 8 km entre Perequé e o Tiplam, no Porto
de Santos, avaliada em R$ 100 milhdes. A linha traria inde-
pendéncia a VLI na entrada ao complexo, cujo acesso hoje se
da por meio da Ferradura de Santos, concessionada a MRS. A
VLI também protocolou o interesse em construir uma ferrovia
entre Estreito e Balsas (onde faz conexdo com a Norte-Sul),
ambas no Maranh&o, com 245 km e investimentos previsto de
R$ 2,8 bilhdes.

Grupo Bemisa

Atuante no ramo de exploragdo e exportagdo de minérios, o
grupo, controlado pelo banco Opportunity, cujo dono é o banquei-
ro Daniel Dantas, formalizou o interesse em viabilizar a concluséo
do ramal Suape da Transnordestina Logistica (TLSA). O projeto
protocolado € de um trecho de ferrovia de 717 km entre Curral
Novo (Pl) e o Porto de Suape (PE). O investimento estimado é de
R$ 5,7 bilhdes.

0O trecho passa por linhas inconclusas da TLSA, mas a Bemi-
sa ainda ndo deixou claro se ira aproveita-las. Em nota, afirma
que a autorizagio protocolada se refere a uma "nova ferrovia".
Ainda segundo 0 grupo, a empresa ainda iniciara 0s estudos

de engenharia para definir os investimentos necessarios para
a implantagé@o do novo trecho. Uma vez concretizado, o trecho
vai escoar 0 minério extraido por meio de um dos projetos de
mineracdo da empresa no Brasil, 0 Projeto Planalto Piaui, no
cerrado piauiense. Esta iniciativa, segundo a empresa, depende
de ferrovia para ser viabilizada.

A expectativa € que a conclusdo do trecho possibilite 0 escoa-
mento de 16 milhdes de toneladas de minério de ferro por ano. 0s
planos da companhia incluem ainda a instalagéo de um terminal de
granéis sdlidos no complexo portudrio de Suape, para o qual a em-
presa vem negociando com o governo de Pernambuco desde 2019.

Grao-Para Multimodal

Com planos de construir o Terminal Portudrio de Alcantara
(TPA), no Maranhdo, para o qual ja tem autorizagdo do governo
federal, a empresa protocolou um pedido de autorizagéo para a
construgdo e operagdo de uma ferrovia de 520 km, entre 0 mu-
nicipio e Acailandia, ao custo estimado em R$ 6,5 hilhdes. A in-
tencdo € implementar a linha em duas etapas. A primeira ligando
0 TUP a Estrada de Ferro Carajas, em Alto Alegre do Pindaré. E
a segunda concluindo o ramal até Acailandia, onde se conectaria
com a Ferrovia Norte-Sul.

As licengas para a construgdo do TUP estdo em andamento
pelo Ibama, que emitiu termo de referéncia para elaboragao dos
estudos de impacto ambiental do projeto. Embora tenha havido
um descasamento entre os cronogramas do terminal e da fer-
rovia, que aguardard a aprovagao da autorizagdo pelo Minfra, a
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expectativa da empresa € que as duas obras sejam iniciadas em
2022 e que a operagdo comece em 2025, com a conclusdo do
primeiro trecho da ferrovia.

A Grdo Para Multimodal foi criada por dois sdcios portugue-
ses, Nuno Martins e Paulo Salvador, que estdo no Brasil ha pou-
€0 mais de dez anos atuando em obras de infraestrutura. Salva-
dor conta que vem negociando com o0 governo a construcao do
primeiro trecho da ferrovia desde que assinou o contrato para a
implementacéo do TUP, em 2018. "Nossa ideia inicial era cons-
truir o ramal s¢ até Alto Alegre do Pindaré, ligando o terminal a
EFC, mas s6 isso ndo iria resolver a questdo do gargalo logistico
que temos na regido. Por isso comegamos a desenvolver a ideia
de concretizar esta eventual e tdo desejada extensdo até a Fer-
rovia Norte-Sul."



Com a edi¢do da Medida Provisoria 1.065/2021, sete empresas protocolaram 14 pedidos

de construgdo e operagdo de novas ferrovias no modelo de autorizagdo.

Ferroeste

A MP 1.065/2021 contemplou uma regra que caiu como uma
luva para os planos de expansdo da Ferroeste. A legislagéo per-
mite que empresas estatais com trechos outorgados pelo governo
federal possam realizar requerimento ou chamamento publico
para a autorizagdo de ferrovias. Empresa de capital misto que
tem o governo do Parand como principal acionista, a Ferroeste
recebeu do governo federal, em regime de concessdo, o direito
de construir e operar uma ferrovia que iria de Guarapuava até
Dourados. No entanto, s6 o primeiro segmento do projeto foi im-
plementado (Guarapuava a Casacavel), em operagéo desde 1996.

A permissdo legal deu um nova alternativa ao projeto da Nova
Ferroeste, qualificado no Programa de Parcerias de Investimentos
(PPI), que prevé a revitalizagdo do trecho ja existente e quatro
novos ramais: Maracaju (MS)-Dourado (MS), de 76 km e investi-
mento de R$ 2,85 bilhdes; Guarapuava (PR)-Paranagua (PR), com
405 km, avaliado em R$ 15,2 bilhdes; Cascavel (PR) — Foz do

Iguacu (PR), de 166 km e custo de R$ 6,25 bilhdes; e Cascavel
(PR)-Chapeco (SC), projeto conhecido como Ferrofrango ou Ferro-
via do Milho, com cerca de 340 km e investimento em defini¢éo.

Segundo o coordenador do Plano Estadual Ferroviario, Luiz
Henrique Fagundes, a ideia € passar a iniciativa privada os direi-
tos de exploracdo da malha ferroviaria. "Vamos leiloar em cinco
contratos. Um do trecho que ja esta em operacgao e 0s outros dos
trechos que ainda ndo existem e para 0s quais protocolamos a
autorizagdo. Como ainda ndo definimos qual sera 0 modelo juri-
dico do edital, ndo da para dizer como serdo 0s contratos, mas o
leildo deve ocorrer ainda no primeiro semestre de 2022", afirma.

Fagundes conta que os ramais entre Maracaju e Dourados,
Dourados e Guarapuava, Guarapuava e Paranagud, e Casca-
vel e Foz do Iguagu ja estdo com os estudos de viabilidade fi-
nalizados. E que espera que, até o leildo, ja tenham as licencas
prévias emitidas pelo Ibama.

PetroCity Portos S.A

A empresa capixaba que tem plano de construir um TUP em
Sdo Mateus (ES), mas que ainda espera a emisséo de licengas
pelo Ibama para isso, fez dois requerimentos. Um para uma fer-
rovia de Sdo Mateus a Ipatinga (MG), de 420 km e investimento
estimado de R$ 5 bilhdes; e outro para a construgdo de uma linha
entre Barra de Sdo Francisco(ES)-Brasilia-Anapolis (GO), de 1.108
km ao custo de R$ 14,22 bilhdes.

0O presidente da companhia, José Roberto Barbosa, diz que
aguarda a aprovagédo do pedido de autorizagdo do governo fe-
deral para iniciar os estudos para o licenciamento das ferro-
vias. "Estamos muito confiantes de que vamos chegar a margo
de 2023, se ndo com as licengas ambientais necessarias, ao
menos com todas as discussdes sobre as questdes ambien-
tais e fundiarias bem avangadas. Nosso objetivo é chegar a

Macro Desenvolvimento Ltda e Fazenda Campo Grande

Os mais recentes requerimentos feitos ao Minfra partiram
de uma empresa chamada Macro Desenvolvimento Ltda, in-
teressada em construir um trecho entre Sete Lagoas e Con-
ceicdo de Mato Dentro, em Minas Gerais, com 610 km e in-
vestimentos de R$ 14 bilhdes; e da Fazenda Campo Grande

Ipatinga em 2027 j& operando. Para isso, as obras da ferrovia
devem ser iniciadas até 2024", afirma, sobre o trecho Sao
Mateus a Ipatinga.

A empresa, que foi criada em 2013, ja havia anunciado par-
cerias com dois fundos de investimento estrangeiros (um deles
arabe), mas 0s investidores deixaram o projeto do TUP, segundo
José Roberto, devido & demora no processo de licenciamento. Ele
afirma que, hoje, conta com aportes de fundos de investimen-
tos, mas ndo revela o valor e nem quais. Esta nos planos firmar
consorcio com a Odebrecht e outros parceiros financeiros para a
construgdo do TUP e das duas ferrovias. "A Odebrecht entraria
como associada e assumiria 0s riscos também. Vamos agora tra-
balhar na estruturagéo financeira dos projetos visando a liberagéo
de recursos".

(cujo nome no CNPJ é Sucocitrico Cutrale Ltda), que pediu
autorizacéo para a implementacéo de um terminal intermodal
privado em Santo André (SP), com possibilidade de um ramal
de 7 km até a Malha Paulista. O custo esta avaliado em R$
322 milhdes.
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de textos. A MP traz uma oportunidade real de investi-
mento bilionario no pais. Com certeza, isso vai pesar na
decis@o dos senadores. Estamos muito tranquilos de que
a solu¢do que for dada pelo Congresso vai ser de interes-
se nacional”, observa Marcello.

Mestre em Direito Constitucional, a advogada Cristi-
na Luna explica que, caso a MP nfo seja aprovada pelo
Congresso, os efeitos produzidos por ela s6 perdem va-
lidade se, num prazo até 60 dias, os parlamentares edi-
tarem um decreto legislativo com esse objetivo. Se isso
ndo ocorrer, as relagdes juridicas constituidas durante
seu periodo de vigéncia conservam-se regidas pelas re-
gras da MP. "As regras para edicdo e apreciacdo das MPs
sdo regidas pelo artigo 62 da Constituicdo Federal, e o
paragrafo 11 € claro nesse sentido. Se o decreto legisla-
tivo ndo for editado, até 60 dias apos a rejeicao ou perda
de eficacia de medida provisdria, as iniciativas que se-
guem a regras definidas pelo texto, conduzidas durante
o periodo de vigéncia da MP, ndo perdem a validade."

Corrida contra o tempo

O PLS 261 estacionou no Congresso em meio a discus-
soes dentro do proprio governo federal, além de ter sido
colocado como moeda de troca de senadores que pleiteiam
recursos da renovagdo antecipada da Ferrovia Centro-
-Atlantica e atropelado pela CPI da Covid. Mas a ideia de
tornar realidade o quanto antes um novo modelo de ope-
racdo ferroviaria no Brasil ja vinha sendo assuntada pelo

Divulgagdo/Rumo

ministro da Infraes-
trutura, Tarcisio de
Freitas, havia pelo
menos trés meses. O
tema ganhou forga
dentro da pasta apos
varios estados apro-
varem suas proprias
leis de autorizacgdo.
Minas Gerais (veja
Entrevista na pdgi-
na 10), Para e Mato

Grosso entraram

nesse rol. Parani,
Pernambuco e até
Roraima j& comegaram a discutir a possibilidade de tratar
0 assunto no legislativo.

Coincidéncia ou ndo, o ministro Tarcisio de Freitas
passou a defender a edicdo da medida publicamente
ap6s o langamento do edital de chamamento publico
pelo governo de Mato Grosso para a construcdo da pri-
meira ferrovia autorizada no estado, em julho. Trata-se
da expansdo da Rumo Malha Norte, de Rondonopolis
a Lucas do Rio Verde. A operadora, alias, foi a inica a
apresentar proposta no chamamento, para a execugdo
do projeto avaliado em cerca de R$ 11 bilhdes. O pro-
cesso seguiu e a Rumo assinou no dia 20 de setembro o

contrato para a constru¢do da nova ferrovia de 730 km,
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batizada de Ferro-
via Autorizada de
Transporte Olacyr
de Moraes (Fato),
em homenagem ao
empresario que deu
inicio a Ferronorte,
no final da déca-
da de 1980. A ex-
pectativa € que as
obras de expansio
comecem até o ini-
cio de 2023.

Nos bastidores,
fontes afirmam que
0 ministro ndo escondeu o incomodo com a largada na
frente do projeto da Rumo via legislacdo estadual. Co-

menta-se que Freitas preferia fazer o leildo da Ferrograo
(Sinop-MT a Miritituba-PA) — ferrovia que se tornou a
menina dos olhos do ministério — antes de aprovar a ex-
tensdo da Rumo até Lucas. As duas ferrovias competem
pela mesma carga na regido. Em entrevistas a imprensa,
Freitas afirmou, no entanto, ndo se opor ao projeto da
Rumo e as iniciativas estaduais, mas condicionou a segu-
ranca juridica delas a uma legislagdo federal que pudesse
harmonizar a malha ferroviaria nacional, além de liberar
o modelo de autorizagdo para ferrovias em todo o pais.

“0 assunto ¢ um campo minado e gerou muita dis-
cussdo. Mas qual € o raciocinio do Ministério da Infra-
estrutura? Entendemos que Lucas do Rio Verde, como o
grande centro de gravidade de toda produgdo do Mato
Grosso, ¢ mais do que isso, da regido Centro Oeste,
tem carga suficiente, levando em conta ndo sé o cenario
atual como a expansdo prevista para a proxima década,
para bancar trés ferrovias com portos diferentes e que
vado competir entre elas para ver quem leva mais carga.
Mas elas sdo complementares, porque nem a Fico (Mara
Rosa-GO a Agua Boa-MT) nem a extensio de Rondo-
nopolis até Lucas e nem a Ferrogrdo tém capacidade pré-
-instalada, sozinha, para toda a carga disponivel naquela
regido”, pontua Marcello da Costa.

O secretario ressalta que o ministério se posicionou a
favor dos estados aprovarem suas proprias legislagdes,
desde que reservada e garantida a competéncia federal

Carga agricola é
disputada pelas ferrovias

em relacdo a malha ferroviaria nacional. “Se a ferrovia
nasce e termina em um estado, ndo se une a outra malha,
¢ uma ferrovia estadual, ndo temos nada a ver com isso.
Agora, quando ela se integra a um porto, quando atraves-
sa de estado para o outro, quando ela se liga a uma ro-
dovia federal, a gente precisa da segurancga juridica para
que isso seja possivel”.

Marcello lembra que as legislacdes estaduais estdo
muito proximas da MP editada pelo governo federal e
do PLS 261 em termos de conteudo. “Elas ndo nasce-
ram do nada. Nasceram copiando um modelo e achamos
que isso faz todo o sentido. Mas imagine uma operagao
com regulagdes e agéncias diferentes. Até Rondondpolis
¢ estadual, mas de Rondonopolis até o porto de Santos
¢ federal. No caso especifico de Mato Grosso, inclusive,
assinamos um termo de cooperac¢do dando aval do Mi-
nistério da Infraestrutura ao projeto de expansdo da Ma-
lha Norte, mitigando qualquer duvida ou risco juridico
em relago ao projeto do Mato Grosso. Entdo, € para isso
que essa legislacdo serve, para dar essa tranquilidade e
mostrar o caminho”.

Divulgagao/Valec
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Disputa acirrada em Mato Grosso

Principal produtor de graos do pais, Mato Grosso nao so

¢ a bola da vez do agronegocio como deve incrementar a
sua posi¢cdo como tal nos proximos anos. Segundo o Insti-
tuto Mato-grossense de Economia Agropecuaria (IMEA), a
previsao ¢ que a producdo de soja e farelo de soja passe dos
37 milhdes de toneladas, em 2021, para 58,4 milhdes ja em
2030. O milho deve avangar dos cerca de 32 milhdes de to-
neladas atuais para 67,1 toneladas em 2030. Considerando
que as exportacdes de soja, farelo e milho correspondem a
cerca de 60% a 70% do que ¢ produzido no estado, o de-
safio de criar, em menos de dez anos, corredores que deem
vazao a essa demanda se impde.

Atualmente, a produgéo agricola do Mato Grosso € esco-
ada para exportacdo através de quatro corredores logisticos:
por ferrovia, através da Malha Norte, da Rumo, saindo de
Rondondpolis-MT até o Porto de Santos. O segundo ¢ a
BR-163, entre Sinop-MT e Miritituba-PA, onde as cargas
sdo transbordadas principalmente para os portos de Santa-
rém-PA e de Vila do Conde/Barcarena-PA.

O terceiro corredor ¢ o da BR-158, que serve tanto para
chegar ao Porto de Vila do Conde quanto para alcangar a Fer-
rovia Norte-Sul (através de rodovias estaduais que chegam
ao Terminal Palmeirante, no Tocantins) e sair pelo Porto de
Itaqui, em Sao Luis, no Maranhdo. E o quarto consiste na
BR-364, que vai até Porto Velho, de onde se faz transbordo
para os portos de Itacoatiara-AM, Santarém e Vila do Conde.

Segundo Edeon Vaz Ferreira, diretor-executivo do Movi-
mento Pré-Logistica de Mato Grosso, a Malha Norte ainda
¢ a principal rota de escoamento para os graos mato-gros-
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senses (soja, farelo de soja e milho), mas a soma dos outros
trés corredores, que saem pelo Norte do pais, ja supera o
volume rumo ao Sudeste. “A Malha Norte escoa por volta
de 21 milhdes de toneladas de graos por ano. Em 2020, a
BR-163 fechou com 11,5 milhdes de toneladas. E o corre-
dor da BR-364 faz em torno de 10 milhdes de toneladas. Ja
0 da BR-158, em torno de 3 milhdes de toneladas por ano”,
cita Edeon.

Por ter a menor distancia em relagdo ao Mato Grosso, o
Porto de Miritituba (PA) € apontado por fontes tanto do agro-
negocio quanto do setor ferroviario como o provavel princi-
pal destino das cargas mato-grossenses se a Ferrogrdo entrar
em operacao, posi¢ao ainda ocupada pelo Porto de Santos.
Com isso, a tendéncia ¢ que a participagdo do complexo por-
tuario santista nas exportagdes do estado tenha alguma redu-
¢do, 0 que ja vem ocorrendo, principalmente apds a conclu-
sdo da pavimentagdo da BR-163, no final de 2019.

Nesse contexto, desde o inicio deste ano, agravaram-se 0s
embates entre os defensores da Ferrogrdo e os da extensao da
Malha Norte até Lucas do Rio Verde. De um lado, o ministro
da Infraestrutura, Tarcisio de Freitas, defendendo enfatica-
mente a ferrovia greenfield; do outro, o governo e senadores
do Mato Grosso, aliados & Rumo, interessado em expandir
a malha ferroviaria para o chamado Médio Norte do estado.

A expansdao da Malha Norte caminhou via legislacao
estadual com investimento 100% privado. Ja a concessdao
da Ferrograo paralisou. A ferrovia estd envolvida em um
imbroglio juridico-ambiental ndo tdo simples de se resol-
ver. Desde margo deste ano, o processo de concessao esta



parado no Tribunal de Contas da Unido (TCU) por ordem
do ministro do Supremo Tribunal Federal (STF), Alexandre
de Moraes, que atendeu a um pedido de liminar do PSOL.

Na aglo, o partido argumenta que o tracado da Ferro-
grao passa pelo territorio do Parque Nacional do Jaman-
xin, no Para, uma vez que a Lei 13.452/2017, que alterou
os limites da unidade de conservagdo para a instalagdo da
ferrovia, € oriunda de uma Medida Provisoria (758/2016),
0 que seria inconstitucional.

Além disso, alega que as comunidades indigenas nao fo-
ram ouvidas. No entanto, a ANTT afirma que nas cinco au-
diéncias publicas realizadas foi dada oportunidade de par-
ticipagdo a todas, tendo participado as etnias dos parques
indigenas do Xingu, Munduruku, Kayapo e outras. Em sua
decisdo, Moraes nao so suspendeu a eficacia da lei como
paralisou o andamento da modelagem até

velhos”, publicado pelo jornal Valor Econdmico, no qual
aponta falhas tanto financeiras quanto estruturais do proje-
to. Para Frischtak, tanto o valor de investimento estimado
quanto o tempo de execugdo estimados pelo governo fede-
ral para o projeto “ndo sdo criveis”. O capex realista seria
de cerca de R$ 27 bilhdes, em vez dos cerca de R$ 8 bilhdes
obtidos na modelagem. Ja o prazo para ficar pronto seria
mais do que o dobro previsto pelo Ministério da Infraestru-
tura: 21,9 anos em vez de 9.

Claudio Frischtak teve sua carreira, na maior parte do tem-
po, ligada as financas, mas com recorrentes atuacdes no setor
de infraestrutura. Foi socio do empresario Sérgio Thompson
Flores na WorldInvest Asset Management, uma consultoria
do mercado financeiro, aberta em 1998, que chegou a asses-
sorar o empresario Olacyr Moraes na fase de captacdo de re-

que o caso seja julgado pelo pleno. Segundo
o STF, ndo ha previsdo do julgamento entrar
na pauta.

Estimativa de producao agricola no MT

Exportacdes de soja, farelo e milho correspondem a cerca
de 70% do que é produzido no estado

Guerra de narrativas
O ministro Tarcisio de Freitas, no fim de
abril, chegou a afirmar que o debate sobre im-
pactos ambientais da Ferrograo ¢ cortina de
fumaga e que entidades ambientalistas e espe-
cialistas que se opdem ao projeto sdo financia-
dos por concorrentes que temem perder recei-
ta apds o inicio das operagdes da ferrovia. “A
Ferrograo vai ser o maior regulador de tarifas
do Brasil, entdo aqueles que vao competir com
a Ferrogrdo ndao querem a Ferrogrdo. Onde
ferrovia ndo € sustentavel? S6 no Brasil”.
Sem citar nomes, o ministro reverberou que
entre os opositores estdo concorrentes dos produtores de
grdos do Centro Oeste e operadoras ferroviarias que hoje
cobrariam um valor de frete balizado no custo rodovidrio
para o transporte até os portos. "O jogo é muito claro", dis-
se. "Eu vou 14, patrocino uma ONG, pego um indigena, boto
debaixo do brago, vou na redago do jornal para dar o pau,
dizer que a ferrovia ¢ ruim. Ou contrato 14 um consultor
para dizer que a ferrovia ndo faz sentido, pago o cara para
escrever um artigo no Valor Econdémico", afirmou a época.
Uma das analises mais combativas acerca da Ferrograo,
feitas até agora, foi a do consultor Claudio Frischtak. Ex-
-economista do Banco Mundial e hoje presidente da Inter
B. — Consultoria Internacional de Negocios, Frischtak es-
creveu, em marco deste ano, o artigo “Dinheiro novo, erros
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cursos para a Ferronorte junto a fundos de pensdo e grupos
financeiros do exterior. Pouco antes, em 1997, Olacyr havia
fechado uma operagéo financeira pra conclusdao da primei-
ra etapa da obra, com recursos dos fundos de pensdo Previ,
Funcef, da empresa BRP-Brazil Rail Partners e do Bradesco.
Na ocasido, o Grupo Itamaraty, de Olacyr, reduziu sua parti-
cipagdo no negocio de 100% para 28,6%.

As tentativas de capitalizar o projeto nao deram certo.
Na esteira de uma anunciada reestruturacdo operacional e
financeira, Previ e Funcef anunciaram, em 2005, a venda de
suas participagoes na Brasil Ferrovias (que operava a Ferro-
norte, a Ferroban e a Novoeste), que totalizavam 50%. Ou-
tros quase 44% eram do BNDES. No ano seguinte, a Amé-
rica Latina Logistica adquiriu a Ferronorte. Nessa época, a

. e
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ferrovia s6 chegava até Alto Araguaia (MS). A extensdo até
Rondonopolis s6 se tornaria realidade em 2013.

Frischtak afirma que ndo teve nenhuma participago nes-
sa assessoria da WorldInvest ao Olacyr de Moraes. Ele ex-
plica que na consultoria havia uma divisao de trabalhos, en-
tre varios socios. E cada um tinha os seus projetos. “Eu nao
me envolvia com o setor ferroviario. Tive zero participagao.
Eu me lembro apenas que era um sonho do Olacyr. Erauma
visdo que ele tinha. Foi isso. Eu mesmo so6 estive com ele
uma vez, se ndo me engano”, argumenta. Em outubro de
2018, a WorldInvest foi encerrada. Segundo Frischtak, o

“gdunal — ‘és’j?ur: \
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Rumo nessa guerra de narrativas envolvendo a Ferrograo.
A operadora, segundo uma fonte do préprio ministério,
estaria interessada em manter o monopdlio ferroviario no
Mato Grosso e atuando para evitar um cenario de compe-
ticdo com outros players. A aposta na extensdo da Malha
Norte, ainda de acordo com a fonte, foi definida de fato pela
empresa a partir da percepcao de que o esfor¢o do governo
federal para concretizar novas ferrovias, como a Fico, a Fiol
e a propria Ferrograo, era inexoravel.

“A Rumo teve uma postura negacionista para tentar evi-
tar a abertura da malha para outros players, mas depois per-
cebeu que estava indo num caminho sem solugao.
Depois de um tempo tentando evitar, agora ha um
esfor¢o da companhia de se reintroduzir na discus-
sd0, de fazer um movimento de debater e tentar fa-
zer parte de um consenso”, afirmou a fonte.

Em nota, a Rumo informou que ja ha alguns anos
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fim da sociedade se deu por “objetivos diferentes de vida”.
A analise sobre a Ferrograo aconteceu ap6s um pedido
da ONG Climate Policy Initiative (CPI), ligada a PUC-Rio,
em 2020. A organizacdo convidou diversos pesquisadores
para contribuirem para o paper ‘“Ferrogrdo: Fragilidades
e ligdes para a implementagdo de uma agenda de infraes-
trutura sustentavel”, publicado em setembro. Em sintese, a
contribui¢do da Inter B. para o paper foi um relatdrio ques-
tionando as viabilidades técnica e financeira do projeto.

Embate de titas
Nos bastidores, comenta-se que houve contribuicdo da
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sidera o modelo de autoriza¢do uma inovagao posi-
tiva para dar celeridade a iniciativas relevantes, estimular a
expansdo da malha e ampliar a competitividade dos servi-
¢os ofertados aos clientes deste modal.

“Os requerimentos apresentados tratam de projetos que
se conectam a malha da companhia, controladora da Fer-
rovia Centro-Atlantica e do tramo norte da Ferrovia Norte
Sul. A partir de agora, a equipe técnica da VLI aprofundara
os estudos econdmicos e de engenharia sobre cada um dos
projetos, avaliando sua viabilidade economico-financeira,
beneficios aos clientes e geracao de novas oportunidades de
negbcios para expansdo de seu crescimento”, complemen-
tou a companhia. flll



arquivo ferroviario ““

Fabricado em 1965 pela Compa-
nhia Industrial Santa Matilde, em
Trés Rios (RJ), esse carro de passa-
geiros estava prestes a virar sucata,
em 2009, quando a Associacao Bra-
sileira de Preservagado Ferroviaria
(ABPF) o solicitou a Vale por meio
de doacao. O carro fez histéria no
trecho entre Belo Horizonte (MG) e
Cariacica (ES), da Estrada de Ferro
Vitéria a Minas. Sob posse da ABPF
permaneceu 11 anos armazenado,
até que os trabalhos de restauracéao
comecaram em 2020, com a ajuda
financeira da prépria mineradora. A
reforma respeitou alguns elementos
originais, com as macanetas cro-
madas e o antigo mapa das estacdes ferroviarias. No inicio de

julho, ele voltou aos trilhos no trajeto turistico entre Campinas a
Jaguariuna, no interior de Sao Paulo. VEJA A FOTO AMPLIADA =
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Alstom vai ampliar a
fabrica de Taubaté (SP)

Carteira cheia

Alstom assinou com a CCR e vai produzir 36 trens para as linhas 8 e 9 da CPTM

Por Natanael Damasceno

epois de firmar com a espanhola Acciona a
fabricacdo de 22 trens de seis carros da Linha
6-Laranja do Metrd de Sao Paulo, a Alstom

arrematou outro contrato com a iniciativa
privada. Objeto de desejo da industria de passageiros,
a entrega de 36 trens (de oito carros cada) para as li-
nhas 8-Diamante e 9-Esmeralda da CPTM recém-con-
cessionadas a ViaMobilidade (do grupo CCR) sera de
responsabilidade da fabricante francesa, que adaptard
sua unidade em Taubaté (SP) para atender ao subito (e
bem-vindo) aumento de demanda.

As encomendas para a Acciona ¢ CCR somam-se a
outros dois contratos com operadores estrangeiros —
Linha 7 do Metr6 de Taipei, em Taiwan; ¢ o Metrd de
Bucareste, na Roménia — que, juntos, irdo proporcionar
ndo so a expansdo da fabrica, praticamente paralisada até
bem pouco tempo atras, mas também a criacao de mais
de 500 postos de trabalho. A previsdo do vice-presidente
sénior da Alstom para a América Latina e presidente da
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empresa no Brasil, Michel Boccaccio, é que os novos
contratos garantam pelo menos quatro anos de atividade
na unidade.

"Temos um otimismo moderado com relagdo ao mer-
cado no Brasil, pois sabemos que ha muitos altos e bai-
x0s. Mas ha luz no fim do tinel. Na verdade, venho fa-
lando isso ha trés anos e agora a luz realmente chegou.
Tivemos a sorte de a geréncia da Alstom, na Franga,
achar que valia a pena ficar na América Latina. Ha de-
mandas, necessidades a serem satisfeitas, e um dia isso
iria acontecer", avalia o executivo, que comemora a de-
cisdo. "A Alstom nunca abandonou o Brasil, apesar das
crises. E hoje eu diria que essa ¢ uma recompensa por
termos ficado aqui”.

O ultimo grande projeto da Alstom no Brasil foi para
o VLT do Rio, que motivou, inclusive, a implantagao da
unidade de Taubaté. A fabricante foi a responsavel pela
tecnologia de alimentagdo elétrica por solo embutida nas
composigoes e pelo sistema de sinalizag@o das trés linhas



do VLT. Rumores ddo conta que a concessionaria VLT
Carioca chegou a ficar em débito com a fabricante em
fung¢do da crise envolvendo o contrato de PPP com a Pre-
feitura do Rio, que deixou de pagar as contraprestacdes
pecuniarias. O VLT Carioca tem como acionista majori-
tario o grupo CCR.

Com a estagnagdo do mercado brasileiro, a fabrica
teve que reduzir sua capacidade. Antes de firmar as no-
vas encomendas, o espago em Taubaté continuou ope-
rando, em menor ritmo, para a produ¢do de carros para
0 Metrd de Santiago, no Chile, concluida faz trés meses.

De acordo com Boccacio, a Alstom est4 investindo para
dobrar a capacidade de produgao da fabrica, para que co-
mece a produzir as novas composigoes a partir do fim deste
ano. Para formar amao de obra g ——
necesséria para a expansio, a =~ '
empresa esta negociando com .
o Senai local um programa de
desenvolvimento, a exemplo
do que foi feito quando a uni-
dade comegou a produzir os
trens do VLT Carioca.

Trens Metropolis

A nova frota encomenda-
da pela ViaMobilidade (for-
mada pelas empresas CCR
e InvestRuas) para as linhas
da CPTM sera composta por
trens Metropolis, da série
9000, mesmo modelo que ja
opera nas linhas 12 e 13 da
CPTM. Mais eficientes, con-
somem menos energia e terdo
capacidade para 2,6 mil pas-
sageiros, segundo a Alstom. As composi¢des serdo equi-
padas com tecnologia para a contagem de passageiros,
mapas dindmicos de linhas, monitores e sistemas de de-
teccdo e extingdo de incéndios.

A sinalizagdo, também desenvolvida pela Alstom, con-
ta com o sistema de Controle Automatico de Trem (ATC/
ATO). Dos 36 trens encomendados pela CCR, 34 estdo
previstos no contrato de concessdo e dois substituirdo
trens existentes, mas que hoje estdo fora de operagdo. A
previsdo é de que o primeiro ¢ o Gltimo trens entrem em
operacao no 21° e 34° més, respectivamente, apos a assi-
natura de contrato de concessdo, que aconteceu no ultimo

dia 1° de julho. Segundo a CCR, os valores aplicados na
compra dos trens fazem parte do total de investimentos
que sera feito pela concessionaria durante todo o periodo
da concessdo e que esta estimado em R$ 3,2 bilhdes.

Ja o inicio da entrega dos trens para a Linha 6-Laran-
ja esta programado para o primeiro semestre de 2024.
Para o exterior, serdo 13 trens, com 78 carros ao todo,
para atender a nova linha M5, do Metr6 de Bucareste, na
Roménia, inaugurada recentemente. Numa segunda fase,
o projeto pode ser estendido para mais outros 17 trens.
Hé ainda um contrato com Metrd de Taipei, em Taiwan,
que prevé o fornecimento de 16 trens Metropolis (de
quatro carros) com sistema de sinalizagdo Communica-
tion Based Train Control (CBTC) Urbalis 400 e portas de

Interior da fabrica da Alstom em Taubaté (SP)

seguranca nas plataformas.

Além destes contratos, Boccaccio enumera uma série
de projetos que, se consolidados, podem destravar de
vez as atividades do setor no Brasil: a licitagdo do TIC
Eixo Norte (Trem Intercidades entre Sao Paulo e Cam-
pinas), a intengdo do governo de Sdo Paulo de comprar
44 novos trens para o Metrd, anunciada recentemente
pelo secretario de Transportes Metropolitanos, Alexan-
dre Baldy, e os projetos de concessdo dos metros de
Belo Horizonte e Brasilia.

"No Brasil, achamos que o TIC, que se fala ha mui-
tos anos, finalmente vai pra frente. Assim como muitos

. s
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outros projetos que fazem muito sentido por causa da
demanda. E acho ainda que esse modelo de concessdes
vai ajudar nesse sentido. Esse projeto com a CCR para
as linhas 8 ¢ 9 da CPTM ¢ um bom exemplo. Ha pouco
dinheiro publico para compras diretas, a excegdo desses
trens para o Metrd de S3o Paulo. A maioria dos novos
projetos deve caminhar por meio do modelo de conces-
sdo0", pondera, afirmando que o Brasil tém hoje muito
mais projetos factiveis que ha dois ou trés anos.

A CCR manifestou opinido semelhante. Em nota, lis-
tou os leildes das linhas 11, 12 ¢ 13 da CPTM, bem como
as possibilidades de licitagdes do metr6 e VLT de Bra-
silia ¢ em outras cidades. Oportunidades que t€m sido
acompanhadas atentamente. "Considerando o pipeline
extenso de oportunidades de novas concessdes no se-
tor de transporte sobre trilhos anunciado pelos poderes
publicos no pais, seja para transporte de passageiros ou
de cargas, a industria ferroviaria brasileira tem uma boa
perspectiva de aumento da demanda nos proximos anos.
O que temos visto ¢ que ha um caminho aberto para no-
vas concessOes ferroviarias. Mas a concretizacdo desse
cenario vai depender do andamento dessas novas con-
cessoes, da capacidade da industria no pais em atender a
essa demanda, com precos e prazos compativeis com a
necessidade desses projetos", afirmou.

Novos contratos
Michel Boccaccio destaca ainda as possibilidades de
novos contratos que podem vir de fora do pais. No Metro

de Santiago do Chile, que em 2013 licitou as linhas 6 e
13, estd prevista a licitagcdo de outros trechos. Um mo-
vimento que representaria o renascimento do mercado
ferroviario na América Latina, principalmente, segundo
o executivo, no Brasil, no Chile e no México. Neste ulti-
mo, a empresa assinou um contrato de 1,3 bilhdo de eu-
ros para a construcdo de trens em uma unidade da Bom-
bardier Transportation, brago da empresa canadense cuja
aquisicdo foi concluida pela Alstom no inicio de 2021.

Com a operagao, a empresa se consolidou, segundo
Boccacio, como a primeira do setor metroferroviario nas
Américas e a segunda do mundo, atrds apenas da chine-
sa BYD. No Brasil, a Alstom incorporou a unidade da
Bombardier, em Hortolandia, Sdo Paulo. A atividade in-
dustrial nesta planta, no entanto, ndo sera retomada, pois
toda as encomendas serdo concentradas em Taubaté.

Vicente Abate, presidente da Associacdo Brasileira da
Industria Ferroviaria (Abifer), afirma que as ultimas en-
comendas de trens no Brasil representa uma retomada
para o setor, que ha pelo menos sete anos vinha assis-
tindo a paralisagdo gradativa da atividade. E que nao so
as fabricantes de trens de passageiros, mas toda a cadeia
produtiva da industria ferroviaria ira se beneficiar com
estes e outros projetos que estio por vir.

"Ficamos com a industria praticamente paralisada por
falta de encomendas. Nenhuma das fabricas hoje tem
atividade industrial significativa, o que prejudica muito
toda a cadeia de fornecedores. Esperamos que esse mo-
vimento possa resgatar a atividade do setor, que tem hoje

SP quer conceder todas as linhas da CPTM

A CCR esta de olho em mais trés linhas do sistema ferroviério
de transporte de passageiros em Sao Paulo. O grupo apresen-
tou, no inicio de junho, um Procedimento de Manifestagdo de
Interesse (PMI) para estudar a concessao das linhas 11, 12 e
13 da CPTM. As linhas poderiam ser repassadas para a inicia-
tiva privada a partir de 2024 e receberiam um valor de R$ 3,5

bilhdes em investimentos caso 0 grupo as assumisse. A CCR ja
opera as linhas 4-Amarela (ViaQuatro) e 5-Lilas (ViaMobilidade)
de Metrd de SP, e nos proximos meses assumira a operagao das
linhas 8 e 9 da CPTM.

A concessao de todas as linhas da CPTM vém sendo, inclu-
sive, aventada pelo secretario dos Transportes Metropolitanos
de Sao Paulo, Alexandre Baldy, em suas dltimas entrevistas
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€ postagens nas redes sociais. “Logo abriremos a concessdo
da Linha 7 mais o Trem Intercidades Sdo Paulo-Campinas,
eventualmente incluindo a Linha 10. E ainda devemos abrir
a concessao das linhas 11, 12 e 13", publicou em seu perfil
no Twitter em julho, em resposta a um seguidor que discutia a
paralisacao parcial promovida pelos sindicatos dos ferroviarios
na ocasiao.

Se esses planos se concretizarem, todas as linhas da CPTM
serao concedidas a iniciativa privada. A empresa chegou a admi-
nistrar uma malha de 273 km ao longo de 94 estagoes, distribu-
idas em sete linhas: 7-Rubi, 8-Diamante, 9-Esmeralda, 10-Tur-
quesa, 11-Coral, 12-Safira e 13-Jade. Com exce¢ao desta Ultima,
as demais linhas foram herdadas da CBTU e Fepasa. i



uma capacidade instalada para a producao de 1.200 car-
ros por ano. Como sempre digo, capacidade nos temos,
bem como um altissimo nivel tecnologico. Chegamos a
atingir o méximo de 473 carros por ano, mas a crise veio
e praticamente parou a atividade nas fabricas", lamenta.

Além da Alstom, outras trés empresas tém unidades
para a producdo de trens de passageiros no Brasil. Uma
¢ a espanhola CAF, que est4 no Brasil desde 1998 e ope-
ra sua fabrica em Hortolandia desde 2010. Desde entéo,
fabricou 1.282 carros de passageiros, ou 183 trens, que
estdo em operagdo em Sdo Paulo (CPTM e Metrd de Sao
Paulo), Minas Gerais (CBTU BH), Pernambuco (CBTU
Recife) e Rio Grande do Sul
(Trensurb). A entrega mais re-
cente da fabricante foi de 35
trens para a CPTM.

A outra, presente no pais
desde 2013 ¢ a Hyundai Ro-
tem, que inaugurou sua fabrica
em Araraquara em 2016 e for-
neceu equipamentos ¢ material
rodante para a ViaQuatro, con-
cessionaria da Linha 4 do Me-
tr6 de Sdo Paulo, além de trens
para a CPTM e para o Metro
de Salvador. Ha ainda a fabri-
ca da T’Trans, em Trés Rios,
no Rio de Janeiro, que foi a
responsavel pela produgdo
dos VLTs da Baixada Santis-
ta, e a Aerom/Marcopolo Rail
de Canoas, no Rio Grande do
Sul, que ja forneceu material
rodante (acromovel), para a ligagdo entre o Aeroporto Sal-
gado Filho e uma estacdo da Trensurb, na capital gaucha.
A Marcopolo Rail foi recentemente escolhida pelo GRU
Airport para a fabricacdo dos veiculos people mover que
vao ligar a Linha 13-Jade da CPTM aos terminais do Ae-
roporto de Guarulhos, em Sao Paulo.

Demandas da industria

Embora o cenério seja de retomada, Vicente Abate se
queixou do que chamou de falta de isonomia tributaria
para as companhias estrangeiras (leia-se chinesas) que
fabricam material rodante e que disputam contratos com
as empresas que produzem no Brasil. Incentivos fiscais
estariam tornando a disputa desigual em favor das es-

trangeiras e em detrimento das que mantém fabricas no
pais. Mas disse que o problema tem sido discutido junto
a esfera publica e que o contrato da Alstom com a CCR
mostra que o horizonte é positivo.

O presidente da Abifer lembrou que a retomada das
encomendas pode ganhar folego com o uso do programa
de Renovacdo de Frota do Transporte Publico Coletivo
Urbano de Passageiros Sobre Trilhos, o Retrem, linha
de financiamento criada pelo Ministério do Desenvol-
vimento Regional e disponibilizada desde meados de
2019, mas que ainda ndo chegou a ser utilizada.

Ao ser langado, em julho daquele ano, o programa ti-

\ Divulgagdo/CPTM
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Trens que hoje circulam nas linhas 8 e 9 da CPTM
nha como meta conceder empréstimos de R$ 1 bilhdo
por ano, utilizando além dos recursos do FGTS, geridos
pela Caixa Econdmica Federal, linhas de crédito dos pro-
gramas do BNDES, com recursos do Fundo de Amparo
ao Trabalhador (FAT). Segundo Abate, as dificuldades
impostas pela pandemia ao setor de transporte de pas-
sageiros sobre trilhos e a demora nos processos de con-
cessdo de novas linhas sdo os grandes responsaveis pelo
programa nao ter emplacado. Ele, no entanto, diz que as
linhas de financiamento podem dar um impulso a reto-
mada da industria ferroviaria. "Foi um movimento inte-
ressante, mas ndo foi utilizado. Nao houve oportunidade.
Mas acredito que podera ser utilizado conforme houver
necessidade", complementa. Il
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’," nstudo de mercado

Cenario promissor

Obras ferroviarias podem se multiplicar pelo pais com autorizacdes e investimento cruzado

segmento de carga concentra as melhores ex-

pectativas em termos de obras ferroviarias no

Brasil. Embora nenhuma nova ferrovia tenha

sido efetivamente iniciada entre agosto de
2020 e agosto de 2021 no pais — as que se encontram em
avanco fisico atualmente sdo as mesmas do ano passado,
Fiol 2, Transnordestina e Norte-Sul (Rumo) —, os projetos
que hoje estdo no papel podem virar realidade no curto/
médio prazo. H4 movimentos disruptivos dentro do setor
que explicam essa perspectiva.

Um deles ¢ a entrada em operagao do regime de auto-
rizagdes federal (editado por meio da Medida Provisoria
1.065/2021) e estaduais (Mato Grosso, Para e Minas Ge-
rais, por enquanto). O outro ¢ o mecanismo de outorga

cruzada, utilizado como ferramenta de investimento pelo
governo federal em troca das renovagdes antecipadas dos
contratos de concessdo das ferrovias. A primeira empresa
a colocar isso em pratica sera a Vale, que ficou responsa-
vel pela construcao da Ferrovia de Integracdo Centro-Oes-
te (Fico) depois de ter assinado o termo aditivo da EFVM
e da EFC. A pedra fundamental esta prevista para ser lan-
¢ada em 17 de setembro deste ano. A Vale também deve
iniciar até 2022 as obras do ramal entre Santa Leopoldi-
na-Anchieta, no Espirito Santo, da EF-118 (Rio-Vitoria).
Parte do desembolso serda deduzido do valor da outorga
paga pela companhia. O trecho ferroviario deve ter cerca
de 80,5 km de extensdo.

Outra obra que estd caminhando para sair do papel ¢ a

Carga

PROJETOS EM ANDAMENTO

Ferrovia de Integracao Leste-Oeste (Fiol)

PROJETO: O projeto original da Fiol prevé ligar o Porto de
Ihéus (BA) a cidade de Figueiropolis (TO), onde se conectara
a Ferrovia Norte-Sul.

SITUACAO ATUAL: Em abril, a Bahia Mineragio (Bamin)
arrematou em leildo o trecho 1 entre I1héus e Caetité, na Bahia,
de 537 km, com outorga de R$ 32,7 milhdes, por 35 anos. O
contrato entre Bamin, Valec e ANTT foi assinado no ultimo dia
03 de setembro e as obras tém previsdo de inicio no segundo se-
mestre de 2022. O trecho tem 74% das obras fisicas concluidas.
Estdo em andamento as obras da Fiol2, de Caetité a Barreiras
(BA), de 485 km. O trabalho foi subdividido em quatro lotes e
o avango fisico referente a julho de 2021 ¢ o seguinte: Lote 05F
— 59,2%; Lote 06F — 13,9%; Lote
06F EB - 3%; Lote 07F — 64,1%.

do trecho 3 da Fiol, entre Barreiras (BA) e Figueiropolis (BA),
esta na fase de estudos e revisdo de projetos.

EXTENSAO DO PROJETO: 1.527 km (Fiol 1, 2 ¢ 3)
BITOLA: Larga (1.600 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: 2026 (Fiol 1);Fiol2 (expectati-
va para concessdo no final de 2022)

CUSTO: RS 8,9 bilhoes (previstos para Fioll e 2)
INVESTIDOR: Governo federal (Fiol 2 e 3)/ Bamin (Fiol 1)
ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Somente
para o trecho 1 (concessionado a Bamin)

CONSTRUTORAS ENVOLVIDAS: Para as obras da Fiol
2: Lote 5 (Consércio Fiol - contrato n® 006/2014); Lote 6 (Con-
sorcio Ferrovia de Integracdo - contrato n° 059/2010); Lote 7
(Consorcio Oeste Leste Barreiras - contrato n® 060/2010)

O total de avango fisico no trecho e ® puruas ‘“’“‘“I
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extensdo da Malha Norte, de Rondonépolis (MT) a Lu-
cas do Rio Verde (MT). A Rumo assinou contrato com o
governo do Mato Grosso para implementar o projeto via
regime de autorizacdo estadual. No inicio de setembro foi
realizado um chamamento publico para a construgdo da
ferrovia, ¢ a Rumo foi a unica a apresentar proposta. A
expectativa é que as obras tenham inicio no fim de 2022
(apos licencas ambientais) e que o trecho até Cuiaba co-
mece a operar em 2025, enquanto o ramal até Lucas do
Rio Verde em 2028.

Ja a Fiol 1 deve ser concluida nos proximos anos. O
trecho entre I1héus e Caetité, na Bahia, foi arrematado em
leildo pela Bamin em abril deste ano e o contrato foi as-
sinado em setembro. A expectativa é que os trabalhos de
infraestrutura tenham inicio em 2022 e sejam concluidos
em 2026, quando a ferrovia comegara a operar comercial-
mente carregando minério inicialmente.

No segmento de passageiros, Sdo Paulo e Salvador sdo
os dois destaques em termos de projetos ferroviarios. Na

Ferrovia Transnordestina

PROJETO: A ferrovia ligara o sertdo do Piaui aos portos de
Pecém (CE) e Suape (PE). O projeto de construgdo estd sob a
responsabilidade da Transnordestina Logistica S.A., pertencen-
te a Companhia Siderurgica Nacional (CSN). A ferrovia passara
por 83 municipios, sendo 29 no Ceard, 35 em Pernambuco e 19
no Piaui.

SITUACAO ATUAL: As obras voltaram em setembro de
2019 com recursos da CSN, concessionaria da Transnordestina
Logistica (TLSA), apos trés anos de paralisacdo. Desde, entdo,
segundo relatorio da Valec, estdo em andamento sete lotes; qua-
tro no Piaui e trés no Ceara, totalizando cerca de 350 km. O tre-
cho que estd em obras no Piaui vai de Sdo Miguel do Fidalgo a
Trindade (na divisa com Pernambuco), onde as obras estdo mais
avancadas (cerca de 70% de avanco fisico). No Ceard, as obras
estdo concentradas entre Missdo Velha e Acopiara, onde os tra-
balhos estdo em menor ritmo. Em agosto deste ano, o projeto
sofreu uma reviravolta. O ministro da Infraestrutura, Tarcisio de
Freitas, informou que o trecho entre Custddia (PE) e Porto de
Suape (PE) iria ser retirado da concessdo. Em setembro, durante
a apresentagdo do programa Pro Trilhos, foi anunciada a auto-
rizagdo ferroviaria para o grupo Planalto Piaui Participagdes,
interessado em construir uma ferrovia entre Porto de Suape (PE)
¢ Curral Novo (PI), de 717 km. Sob concessdo da CSN ficara o
trecho entre Eliseu Martins (PI) e o Porto de Pecém (CE). Ainda
nao hé prazo definido para a conclusdo do empreendimento.
TRECHO CONSTRUIDO: Cerca de 600 km

EXTENSAO DO PROJETO: 1.753 km

BITOLA: Larga (1.600 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: 2027 (prazo para toda a ferro-
via); 2022 (os sete lotes retomados pela CSN)

CUSTO: RS 11,2 bilhdes (previsdo mais recente)

capital paulista, a Acciona segue com as obras da Linha
6-Laranja do Metrd. As obras de conexdo da Linha 13-
Jade da CPTM aos terminais do GRU Airport devem ter
inicio em janeiro de 2022. As linhas 17-Ouro e 2-Verde do
Metr6 de SP estdo em avango fisico. Na capital soteropo-
litana, o monotrilho que ir4 substituir os trens de suburbio
comegou a virar realidade pela BYD, e as obras do Tramo
3 do Metrd de Salvador, tocadas pelo governo da Babhia,
estdo a todo vapor.

A boa noticia é que o levantamento mostra que alguns
projetos de passageiros foram finalizados de um ano para
ca, como a remodelagdo da estacdo Francisco Morato, da
Linha 7-Rubi da CPTM, o trajeto de 13 km do VLT de
Parangaba-Mucuripe, em Fortaleza (CE), e a expansdo do
Metrd DF, que inaugurou recentemente as estacdes 106
Sul, 110 Sul e Estrada Parque. J4 a ma noticia é que alguns
projetos insistem em permanecer no grupo dos “parados”.
Sao eles: VLT de Cuiaba, Bondes de Santa Teresa, Esta-
¢do Gavea do Metrd RJ e a Aeromovel de Canoas.
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INVESTIDOR: Governo federal e CSN

ENVOLVE PPP (PARCERIA PUBLICO-PRIVADA)? Sim
CONSTRUTORAS ENVOLVIDAS: Piaui: Civilport Enge-
nharia e Via Magna; Pernambuco: Sumont Montagens e Equi-
pamentos Industriais; Ceara: Marquise Engenharia.

Ferrovia Norte-Sul — Tramo Centro-Sul

PROJETO: O Tramo Centro-Sul, entre Porto Nacional (TO)
¢ Estrela D’Oeste (SP), foi leiloado pelo governo federal em
margo de 2019, quando a Rumo Logistica saiu vencedora. O
contrato de concessao foi assinado em julho daquele ano.

SITUACAO ATUAL: Em marco deste ano entrou em ope-
ragdo o trecho entre Sdo Simao (GO) e Estrela D’Oeste (SP).
Logo depois, em julho, foi a vez de a Rumo inaugurar o terminal
rodoferroviario de Rio Verde (GO), fruto de investimento de R$
390 milhdes para operacdo de grdos e farelo de soja. O trecho
de aproximadamente 200 km entre os terminais de Sdo Siméo
e Rio Verde, esta em fase de comissionamento de operagdo. As
intervengdes no trecho de 290 km entre Rio Verde e Ouro Verde

de Goias (proximo a Anapolis) devem ser concluidas em 2022,
assim como as obras de infraestrutura do terminal de Iturama
(MG), que vai atender o mercado de agucar. A Usina Coruripe
conduz a intervengdo. Juntos, os trés terminais atenderdo o su-
doeste de Goias, o leste de Mato Grosso e o Triangulo Mineiro.
Além disso, novos terminais estdo sendo estudados para atender
as regides Norte de Goias e Sul de Tocantins.

EXTENSAO DO PROJETO: 1.537 km (Porto Nacional-TO
a Estrela D’Oeste-SP)

BITOLA: Larga (1.600 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: 2022 (trecho de 290 km entre
Rio Verde-GO e Ouro Verde de Goias)

CUSTO: R$ 711 milhdes (valor das obras que constam no ca-
derno de obrigagdes da Rumo)

INVESTIDOR: Rumo Logistica

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Sim. Tra-
mo Centro-Sul foi concessionado & Rumo pelo governo federal
CONSTRUTORAS ENVOLVIDAS: A Rumo contratou as
construtoras Sacyr, Neopul e EPC para a finalizacdo das obras
no Tramo Centro-Sul

PROJETOS NO PAPEL

Ramal Santa Leopoldina-Anchieta (ES)

PROJETO: Trata-se do primeiro ramal da EF-118 (Rio-Vito-
ria) que deve ser construido pela Vale, por meio de um acordo
feito com o governo federal no ambito da renovag@o do contra-
to de concessdo da EFVM. Parte do desembolso sera deduzido
do valor da outorga paga pela companhia. O trecho ferroviario
deve ter cerca de 80,5 km de extensao.

SITUACAO ATUAL: O projeto estd em fase de avaliacio
técnica e econdmica pela Agéncia Nacional de Transportes Ter-
restres (ANTT). As obras estdo previstas para comegar em 2022.
EXTENSAO DO PROJETO: 80,5km

PRAZO DE CONCLUSAO: Ainda nio definido

CUSTO: Ainda nao definido

INVESTIDOR: Vale

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO PRIVADA? Nio

Corredor Qeste de Exportacio — Nova Ferroeste

PROJETO: A previsdo ¢ que a nova malha ferroviaria tenha
uma extensdo de 1.370 km. O projeto inclui a constru¢do de
uma nova ferrovia entre Maracaju (MS) e Cascavel (Oeste do

=1

Parand), a revitalizacdo do atual trecho ferroviario operado pela
Ferroeste, entre Cascavel e Guarapuava; a constru¢do de um
novo tragado entre Guarapuava e Paranagua e de um ramal mul-
timodal entre Cascavel e Foz do Iguagu.
SITUACAO ATUAL: Durante o evento Pro Trilhos, realiza-
do pelo Ministério da Infraestrutura em setembro, a Ferroeste
solicitou autorizacdo ferroviaria para a construgéo de trés novos
trechos, 0 que representou uma reviravolta no andamento do
projeto, que a principio estaria sendo formulado sob o regime
de concessdo. Os trechos com pedido de autorizagdo foram:
Maracaju (MS)-Dourados (MS), de 76 km de extensdo, ao cus-
to de RS 2,85 bilhdes; Guarapuava (PR)-Paranagua (PR), com
405 km de extensdo e investimento de R$ 15,2 bilhdes.; e Cas-
cavel (PR)-Foz do Iguagu (PR), de 166 km e avaliado em R$
6,25 bilhdes. Em paralelo, o governo do Parand, com a ajuda
do Programa de Parcerias de Investimentos (PPI), no qual foi
qualificado em junho de 2020, finalizou em setembro deste ano
o Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (Ev-
tea). Em novembro proximo sera concluido o Estudo de Impac-
to Ambiental e o Relatorio de Impacto Ambiental (EIA/Rima).
EXTENSAO DO PROJETO: 1.370 km
BITOLA: Métrica (1.000 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Indeterminado

CUSTO: RS 30 bilhdes

INVESTIDOR: Indefinido

g o o AT ENVOLVE PARCERIA PUBLICO PRI-
i VADA? Sim
i s EMPRESA ENVOLVIDA: TPF Engenharia
Ol maint (execugdo do EVTEA)
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tado o trecho de Agua Boa a Lucas do Rio Verde (MT), de 505
km. O projeto, no entanto, passou por revisdo de tragado. Em
vez de a ligagdo com a Norte-Sul acontecer em Campinorte, a li-
nha passou a ter como destino o municipio de Mara Rosa (GO),
compreendendo 383 km até Agua Boa (MT). O trecho Agua
Boa-Vilhena (646 km) estd com o EVTEA concluido e o trecho
Vilhena-Porto Velho (770 km) estd com EVTEA em andamento.
SITUACAO ATUAL: Esta previsto para o dia 17 de setembro o
langamento da pedra fundamental da Ferrovia de Integracdo Cen-
tro Oeste (Fico), para a constru¢do do trecho entre Mara Rosa (onde
serdo iniciadas as obras) e Agua Boa, pela Vale. A empresa aguarda
daValeca desapropriacéo dos 30 km iniciais da via para, ento, iniciar
a etapa seguinte, de construc¢do da infraestrutura. O projeto ¢ fruto do
mecanismo de outorga cruzada pela renovagéo da EFVM. Estdo pre-
vistos inicialmente investimentos de R$ 2,29 bilhdes na constru¢ao
de superestrutura da via (R$ 585 milhdes), servigos de terraplanagem
(R$ 452 milhdes) e obras de arte especiais (R$ 224 milhdes). Por de-
cisdo da ANTT e da Valec, toda a construc@o sera acompanhada pela
Bureau Veritas, organizagdo internacional de certificacao de projetos
de engenharia de acordo com normas técnicas.

EXTENSAO DO PROJETO: 2.308 km (Mara Rosa/GO-
-Porto Velho/RO)/ 383 km (Mara Rosa-Agua Boa)

BITOLA: Larga (1.600 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: 2026 (Mara Rosa-Agua Boa)
CUSTO: R$ 2,29 bilhdes (trecho de 383 km entre Agua Boa e
Mara Rosa)

INVESTIDOR: Vale, por meio de investimento cruzado em tro-
ca da renovacao antecipada do contrato de concessao da EFVM
ENVOLVE PARCERIA PUBLICO PRIVADA: Sim
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EF-170 (Ferrograo)

PROJETO: A EF-170, conhecida como Ferrograo, tem o ob-
jetivo de consolidar um novo corredor ferroviario de exportagdo
do Brasil. A ferrovia deve ter extensdo de 933 km, conectando a
regido produtora de graos do Centro-Oeste, entre Sinop (MT) e o
estado do Para, no Porto de Miritituba. Estio previstos também
o ramal de Santarenzinho, entre Itaituba e Santarenzinho, no mu-
nicipio de Rurdpolis (PA), com 32 km, e o ramal de Itapacura,
com 11 km. Discute-se também a extensdo da ferrovia de Sinop a
Lucas do Rio Verde (MT), com mais 177 km de extensao.

) .
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Federal (STF) suspendeu o projeto de construgdo da Ferrogrdo ao
avaliar inconstitucional a Medida Provisoria 758/2016, que reduz
os limites do Parque Nacional do Jamanxim, no Para, em 862
hectares. O STF entende que o tragcado proposto cruza a unida-
de de conservacdo e que a alteragdo ndo poderia ser tratada por
meio de MP. A Camara de Populagdes Indigenas e Comunidades
Tradicionais do MPF também cobra consulta prévia, "livre e in-
formada" aos povos e comunidades sobre o projeto da ferrovia.
Desde julho de 2020, o projeto esta em analise pelo Tribunal de
Contas da Unido (TCU). O Ministério da Infraestrutura informou
que aguarda a liberacdo no STF e o prosseguimento da avaliagdo
do TCU para reavaliar os prazos para o lancamento do edital de
concessdo. Em agosto do ano passado foram feitas apresentacdes
a possiveis investidores interessados na ferrovia greenfield.
EXTENSAO DO PROJETO: 933 km, considerando Sinop
(MT)-Miritituba (PA) — 1.153 km com todas extensdes adicionais
BITOLA: Larga (1.600 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: 2022 (a depender da defini¢do
do STF e do TCU)

CUSTO INICIAL: RS 8.4 bilhoes

INVESTIDOR: O projeto deve ser construido com capital 100%
privado. Governo federal prevé mecanismo inédito de subsidio de
R$ 2.2 bilhdes para bancar riscos ndo gerenciaveis do projeto
ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Sim

EF-118 (Ferrovia Rio de Janeiro-Espirito Santo)

PROJETO: A EF-118 pretende ligar os estados do Rio de Ja-
neiro e Espirito Santo, conectando a malha da MRS, no muni-
cipio de Nova Iguacu (RJ), a Estrada de Ferro Vitoria a Minas,
sob concessdo da Vale, em Cariacica (ES). Espera-se que a fer-
rovia ajude a criar novos polos industriais nos 20 municipios
que devera atravessar.

SITUACAO ATUAL: O governo do estado do Rio defende que
parte da indenizagdo com as devolugdes de linhas pela FCA seja
investida na construg@o de um trecho Norte da EF-118 (Rio-Vit6-
ria), entre o Porto de Acu (RJ) e Umbu (ES), de 160 km, ao custo
de R$ 1,7 bilhdo. O plano seria angariar R$ 900 milhdes de inde-
nizag¢oes da FCA por trechos devolvidos no RJ e no ES; R$ 150
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milhdes em recursos proprios de cada um dos estados; além de
R$ 500 milhdes da iniciativa privada (Porto do Agu, que pertence
a Prumo Logistica, e Porto Central, no ES, cujo acionista ¢ a TPK
Logistica S.A).Estudos de viabilidade economica e engenharia
feitos pela Prumo em parceria com o governo do Rio apontam
que a EF-118 tem potencial para transporte de 10 milhdes de to-
neladas de cargas ao ano. Ja o Ministério da Infraestrutura vem
afirmando que pretende autorizar a construgao do trecho Porto do
Acgu-Anchieta (ES) com recursos privados, o que sera possivel
dentro da vigéncia da Medida Provisoria 1.065/2021.
EXTENSAO DO PROJETO: 572 km, de Nova Iguagu (RJ)
a Cariacica (ES)

BITOLA: Larga (1.600 mm) e mista (prevista)

PRAZO DE CONCLUSAO: Indefinido

CUSTO: RS 9 bilhdes (Nova Iguagu-Cariacica)
INVESTIDOR: Ainda sem defini¢do

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Possivelmente

Segregacao de via na Grande Sao Paulo

PROJETO: A MRS propde a constru¢do de uma via segregada
nos trechos Jundiai-Barra Funda e Mooca-Rio Grande da Serra.
Seriam cerca de 100 km de novas linhas exclusivas para carga, im-
plementadas na mesma faixa de dominio das duas vias ja existentes
e compartilhadas hoje entre MRS e CPTM (que apds a segregagao
ficariam exclusivas para passageiros). A operadora propoe a segre-
gacdo como uma primeira etapa para a solugdo de pelo menos 80%

dos conflitos na Grande Sao Paulo, e o Ferroanel Norte, projeto
greenfield e mais caro, entraria como uma segunda etapa.
SITUACAO ATUAL: O projeto ainda esta na fase conceitual,
mas tem sido discutido entre MRS e governos de Sao Paulo e fede-
ral. O plano poderia ser viabilizado com recursos da outorga pela
renovagao antecipada do contrato de concessido da MRS. O proces-
so esta em andlise pelo Ministério da Infraestrutura e pela ANTT,
e a previsao ¢ que a documentagao seja enviada ao TCU ainda este
ano. O ministro da Infraestrutura, Tarcisio de Freitas, descartou o
Ferroanel Norte como forma de eliminar os conflitos entre trens de
carga ¢ de passageiros na Grande Sao Paulo. O custo elevado (esti-
mativa de R$ 6 bilhdes) para uma via de 54 km e o tragado polémi-
co (passando pela Serra da Cantareira) foram alguns dos motivos
que fizeram o governo federal desistir do projeto.

EXTENSAO DO PROJETO: 120 km de nova via segregada
para trens de carga

BITOLA: Larga (1.600 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Indefinido

CUSTO: RS 1,5 bilhdo

INVESTIDOR: MRS Logistica, por meio do mecanismo de
investimento cruzado (em troca da renovagdo antecipada do
contrato de concessao)

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Sim

Extensao da Rumo Malha Norte —
Rondondpolis-Lucas do Rio Verde (MT)

PROJETO: A ligacdo férrea entre a ponta da Malha Norte,
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em Rondondpolis, e Lucas do Rio Verde ¢ um projeto da Rumo
para a captagdo de graos no Centro-Oeste brasileiro até o Porto
de Santos. No total estima-se 730 km de trilhos (em bitola larga)
entre os dois pontos. O projeto ainda segue em estudo e, portan-
to, os valores ndo estdo totalmente definidos.

SITUACAO ATUAL: A Rumo negocia diretamente com o
governo do Mato Grosso para que o projeto seja viabilizado
através de uma lei estadual aprovada no inicio de 2021 que per-
mite a realizagdo de obras ferroviarias por meio de autorizagdo.
No inicio de setembro foi realizado um chamamento publico
para a construgdo da ferrovia, e a Rumo foi a inica a apresentar
proposta. A expectativa ¢ de que as obras tenham inicio no fim
de 2022 (apos licengas ambientais) e que o trecho até Cuiaba

comece a operar em 2025, enquanto o ramal até Lucas do Rio
Verde em 2028. O projeto prevé inicialmente patios a cada 25
km, 2 km em tuneis e 68 pontes e viadutos. Os trens trafegardo
a uma velocidade média de 80 km/h.

EXTENSAO DO PROJETO: 730 km

BITOLA: Bitola larga

PRAZO DE CONCLUSAO: 2025 até Cuiaba e 2028 até Lu-
cas do Rio Verde

CUSTO: RS 12 bilhdes (em 45 anos)

INVESTIDOR: Rumo Logistica

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Nio,
deve ser construido 100% com capital privado através do regi-
me de autorizacao.
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Ferrovia Norte-Sul - Tramos Sul e Norte

De acordo com a Valec, desde 2012 estdo prontos os estu-
dos de viabilidade técnica, econdmica € ambiental do Tra-
mo Norte, de Agailandia (MA) a Porto de Vila do Conde,
em Barcarena (PA); e do Tramo Sul, de Estrela D’Oeste
(SP) ao Porto de Rio Grande (RS), passando por Panorama
(SP) e Chapeco (SC. Nao ha, no entanto, expectativas de
quando esses trechos sairdo do papel. Em julho de 2018,
o governo federal anunciou a inclusdo do Tramo Norte
no Programa de Parcerias de Investimentos (PPI), porém
nada mais foi divulgado sobre o projeto. A Ferrovia Norte-
-Sul podera chegar a 4.783,7 km de extensio, atravessando
todo o pais, com a implementaga@o desses dois tramos.

Ferrovia Paraense

Em julho deste ano, o governo do Para anunciou a con-
clusdo dos estudos de Impacto Ambiental e o Relatdrio
de Impacto de Meio Ambiente (EIA/Rima), elaborados
pela Terra Meio Ambiente, e diz trabalhar para que as
obras comecem nos municipios de Bom Jesus do To-
cantins, Maraba e Barcarena no primeiro semestre de
2022. O projeto € interligar o porto de Vila do Conde,
em Barcarena (PA), a municipios do sudeste paraense,
como Maraba (EFC) e Parauapebas, e de 14 até Acailan-
dia (MA), onde faria ligacdo com a Ferrovia Norte-Sul.
O custo da obra esta avaliado em R$ 7 bilhdes, em 515
km de extensdo. Em novembro de 2019, o governo do
Para assinou um protocolo de intengdes com a China
Communication Construction Company, controladora da
brasileira Concremat, para estudos de viabilidade econo-
mica de implantagdo e exploragdo da ferrovia. Esse foi
o segundo acordo firmado com uma chinesa. Em 2017,
o governo do Para assinou com a China Railways Cor-
poration, para aprofundar os estudos de engenharia, li-
cenciamento ambiental, viabilidade técnica e econémica
e estruturacdo financeira do projeto para a constru¢do da
ferrovia, porém nada foi feito. O Para foi o primeiro es-
tado a aprovar uma lei de autorizagdo ferroviaria. Ainda
nao foi definido se o projeto se viabiliza por meio de con-
cessdo ou por autorizagao.

Corredor Ferroviario de Santa Catarina

Projeto da Valec, mas que ainda ndo entrou na carteira de
prioridades do governo federal. A ferrovia teve o estudo
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de viabilidade iniciado em 2014, sendo finalizado em ja-
neiro de 2020, apds paralisagdo de dois anos. Neste estu-
do, foram avaliadas duas alternativas, a primeira ligando
Dionisio Cerqueira a Itajai (690 km) e uma segunda al-
ternativa, denominada “Y”, ligando Dionisio Cerqueira a
Tijucas e Imbituba (835 km). Apesar da conclusio do es-
tudo de viabilidade, ndo hé previsao para o inicio do pro-
jeto basico. A futura ligagao ferroviaria se interconectaria
com projetos que ainda estdo no papel como a Ferrovia
Litoranea, a extensdo da Ferrovia Norte-Sul em diregao
ao Sul do pais, e com o trecho ja existente da Rumo Ma-
lha Sul em Santa Catarina.

Ferrovia do Pantanal

Outro projeto da Valec que ndo esta incluso nas priorida-
des do governo federal. O estudo de viabilidade técnica,
econdmica e ambiental foi finalizado ha sete anos, porém
de la para ca nada aconteceu. A Ferrovia do Pantanal,
cujo projeto estima 734 km de extensdo (em bitola lar-
ga), pretende ligar o municipio de Panorama (SP) a Porto
Murtinho (MS), as margens do Rio Paraguai, no Sul do
Pantanal mato-grossense, e atendera a uma regido de alta
densidade de produg¢ao agricola.

Ligacao da Ferrovia Norte-Sul

com a Transnordestina

A interligacdo entre a Ferrovia Norte-Sul e a Ferrovia
Transnordestina (TLSA) € mais um projeto da Valec,
cujos estudos de viabilidade foram finalizados em 2012.
No inicio de 2020, foi realizada a atualizacao desses es-
tudos juntamente com a elaboragcdo do anteprojeto do
trecho entre Porto Franco (MA) e Balsas (MA), com
aproximadamente 240 km de extens@o. A implantagéo
do trecho entre Porto Franco (MA) e Eliseu Martins
(PI), com previsao de 620 km de extensdo (em bitola
larga), permitira a ligagdo da Norte-Sul com a ferro-
via Transnordestina, e foi incluida no Plano Plurianual
2020-2023 da Valec.

Reativacio dos ramais Panorama e Colombia (SP)

Com a renovacdo antecipada do contrato de concessao
da Rumo Malha Paulista, a proposta é que sejam recupe-
rados dois ramais desativados em Sao Paulo: Colombia-




-Pradopolis (185,6 km) e Panorama-Bauru (369,1 km),
ambos em bitola larga, que saem da linha tronco que cor-
ta o estado em direcdo as divisas com Mato Grosso do
Sul e Minas Gerais. A concessionaria segue realizando as
prospecgoes € projetos necessarios a contratagao efetiva
das obras e mantém conversas com municipios € asso-
ciacdes. O prazo de execucdo das obras ¢ de quatro anos.

Mafra (SC) a Porto de Sao Francisco do Sul

A atualizag@o do trecho de 213 quilometros (em bitola
métrica) que parte da cidade de Mafra (SC) até o Porto de
Sao Francisco do Sul (SC) segue nos planos da Rumo na
renovagao do contrato de concessdo da Malha Sul. Essa
remodelagdo devera alterar a quantidade de transporte de

20 para 25 toneladas por eixo.

Projeto Diamante (antigo Porto Primavera)

Outro projeto da Rumo atrelado a renovagéo antecipada da
Malha Sul. Segundo a companhia, os recursos poderiam ser
captados mediante oferta primaria de acdes da companhia
ou parcerias. A ideia ¢ construir 180 km de linha férrea li-
gando Maringa (PR) até Diamante do Norte, cidade parana-
ense localizada na divisa com Mato Grosso do Sul. O novo
trecho viabilizaria a concentragao do terminal de carga em

Diamante Norte, com operagdo otimizada, possibilitando a
captacao de demandas da regido Sul do Mato Grosso do Sul
estimadas em até 2,6 milhdes de toneladas por ano.

Guarapuava-Ponta Grossa (PR)

O projeto segue nos planos da Rumo, porém também esta
condicionado a renovag@o da Malha Sul. A empresa pro-
poe a remodelagdo do trecho férreo entre Guarapuava e
Ponta Grossa, no Parana, para atrair clientes que queiram
transportar graos e agucar desde o Paraguai até os portos
de Paranagué (PR) e Sao Francisco do Sul (SC).

Corredor Bioceinico

O governo do Parand mantém o interesse no projeto de
ligacdo ferroviaria de 2.500 km entre o Porto de Paranagua
(PR) e o Porto de Antofagasta, no Chile, passando por Pa-
raguai e Argentina, facilitando as exportagdes para paises
asiaticos pelo Oceano Pacifico. Para o estado, a Nova Fer-
roeste sera um facilitador para a realizagdo do empreendi-
mento. Ainda ndo hé estudos encomendados que permitam
avaliar o valor do investimento ou o tempo de execugdo. O
governador Ratinho Junior chegou a apresentar o projeto
para representantes dos governos do Paraguai e da Argen-
tina, além de conversas com investidores chineses.

Passageil

PROJETOS EM ANDAMENTO

Metrd de Sao Paulo — Linha 15-Prata (monotrilho)

PROJETO: O projeto original da Linha 15-Prata prevé 26 km
de extensdo e 18 estagdes. O trecho em operagdo vai de Vila
Prudente a Sdo Mateus, tendo 12,8km.

SITUACAO ATUAL: A linha funciona atualmente com 12,8
km e dez estacdes entre Vila Prudente e Sao Mateus. A estagio
Jardim Colonial sera aberta ainda em 2021 e podera atrair cerca
de 40 mil usuarios/dia. Em agosto deste ano, o governador de SP,
Jodo Doria, publicou decreto iniciando o pro- 7
cesso de desapropriagdo para a implantagdo de
elevado do monotrilho da Linha 15-Prata entre
as estacoes Jardim Colonial e Jacu-Péssego.
Segundo previsdo do governo de Sdo Paulo, as
estacOes Ipiranga, Boa Esperanga e Jacu-Pésse-
go devem ser entregues em 2024. Ja a extensdo
entre Jacu-Péssego e Hospital Cidade Tiraden-
tes, com 6,8 km e quatro estagdes (Jardim Ma-
rilu, Jardim Pedra Branca, Cidade Tiradentes
¢ Hospital Cidade Tiradentes) ndo tem prazo w
para elaborac@o do projeto.

TRECHO CONSTRUIDO: 12,8 km
EXTENSAO DO PROJETO: 26 km (até a
estacdo Hospital Cidade Tiradentes)

CUSTO: R$ 7,2 bilhdes (estimado até Jacu-Péssego)
INVESTIDOR: Governo de Sao Paulo, BNDES, Prefeitura de
Sao Paulo

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? A conces-
sdo da Linha 15-Prata encontra-se em processo judicial desde
novembro de 2019. A¢do movida pelo Sindicato dos Metrovia-
rios foi impetrada as vésperas do leildo em margo do ano passa-
da, que teve apenas a ViaMobilidade como participante.
CONSTRUTORAS ENVOLVIDAS: Ster Engenharia Ltda
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(obras remanescentes das estagdes Jardim Planalto, Sapopemba,
Fazenda da Juta e Sdo Mateus e ciclovia) e Somague Engenha-
ria S/A do Brasil (estag@o Jardim Colonial).

Metrd de Sao Paulo — Linha 4 - Amarela (Fase 2)

PROJETO: A segunda fase da Linha 4-Amarela consiste na
conclusdo de cinco estagdes (Fradique Coutinho, Higienopolis/
Mackenzie, Oscar Freire, Sao Paulo/Morumbi e Vila Sonia), to-
talizando 12,8 km de extensao, além da construgdo do patio Vila
Sonia e de terminal de 6nibus.

SITUACAO ATUAL: Recentemente, o Metrd concluiu as
obras do Complexo Vila Sonia, que inclui estagdo, terminal de
onibus e prolongamento da via em tinel em 1,5 km, desde a es-
tagdo Sdo Paulo/Morumbi. Os sistemas sob responsabilidade do
Metrd estao em fase de testes enquanto a ViaQuatro instala siste-
mas de sinalizag@o e controle de trens. A previsdo de abertura do
complexo ¢€ até o fim deste ano. A expectativa do empreendimen-
to ¢ atender 90 mil passageiros por dia no local, tornando Vila S6-
nia um importante ponto de mobilidade na regido. Vale lembrar
que a estag@o Fradique Coutinho foi inaugurada em novembro de
2014. As estagoes Higienopolis/Mackenzie e Oscar Freire foram
abertas em janeiro e abril de 2018, respectivamente. A estacio
Séo Paulo/Morumbi foi entregue em outubro de 2018.
TRECHO CONSTRUIDO: 11,3 km (Luz -Sao Paulo/Morumbi)
EXTENSAO DO PROJETO: 12,8 km (1,5 km novos entre
Sao Paulo/Morumbi e Vila Sonia)

BITOLA: Standard (1.435 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: 2021

CUSTO: RS 2 bilhges (Fase 2)

INVESTIDOR: Governo de Sdo Paulo, BIRD, JBIC, Prefei-
tura de Sdo Paulo

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Para as
obras civis, ndo. O fornecimento e implantagdo de sistemas de
alimentagdo elétrica, auxiliares e telecomunicagdes sao de res-
ponsabilidade do Metré de SP e o material rodante e sinalizacao
por conta da concessionaria ViaQuatro. Conforme as estacdes
vao sendo concluidas, a operagao ¢ realizada pela ViaQuatro
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Con-
sorcio TC Linha 4-Amarela (TIISA,COMSA), consorcio Pos-
co ICT/ Posco ICT Brasil / Trends, Digicon, consércio CVA 11
(Alstom, Thyssen Krupp, ENERG Power-SNEF); consoércio
SNEF-Arcarius; consorcio Trail-Engefel e consoércio TCC Li-
nha 4-Amarela (TIISA, COMSA e CONSBEM)

Metrd de Sao Paulo — extensao da Linha 2-Verde

PROJETO: Extensio da Linha 2-Verde, de Vila Prudente a Du-
tra. Serfo 13,9 km e 13 novas estagdes. O projeto prevé também a
construcdo de um patio (que sera executado na segunda etapa), um
complexo para manutengdo e estacionamento e 36 novos trens (22
trens para a etapa 1). A demanda estimada para toda Linha 2-Verde
(Vila Madalena-Dutra) ¢ de 1,35 milhdo de passageiros/dia.

SITUACAO ATUAL: A implantacio sera feita em duas eta-
pas. A primeira no trecho entre Vila Prudente ¢ Penha, com 8,3
km e oito estacdes, e a segunda entre Penha ¢ Dutra, com 5,9
km e cinco estagdes. Em 2019, foi dada a autorizag@o para a re-
tomada dos contratos suspensos. A previsdo ¢ que o trecho Vila
Prudente-Vila Formosa comece a operar em 2025, e, no ano se-
guinte, Vila Formosa-Penha. Em agosto deste ano, o Metr6 de
Sdo Paulo recebeu do diretério do CAF (Banco de Desenvol-
vimento da América Latina) a aprovacdo de um financiamento
no valor de US$ 550 milhdes (cerca de RS 2,75 bilhdes), para
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aplicacdo nas obras de ampliacdo da Linha 2-Verde. O recurso
faz parte do orgamento da expansdo da linha, que chega a R$
8,5 bilhdes. A ampliagdo atendera a mais de 320 mil pessoas/
dia, segundo previsdo do Metré de SP. Os projetos executivos
foram elaborados e as obras iniciadas em todas as estagdes, com
destaque para Andlia Franco, Vila Formosa, Penha e Orfanato,
onde acontece a execu¢do de paredes diafragmas e escavagdes
para aprofundamento do pogo do corpo das estagdes. Ja o tre-
cho Penha-Dutra faz parte de outra etapa de ampliagdo, que sera
iniciada com o avango das desapropriagdes, que vao permitir
0s projetos executivos e obras. Este trecho, quando pronto, vai
fazer conexdo com a futura Linha 19-Celeste, na estagcdo Dutra.
TRECHO PREVISTO: 13,9 km

EXTENSAO DO PROJETO: 28,6 km (extensio da Linha 2
de Vila Madalena-Dutra)

BITOLA: 1.600 mm

PRAZO PREVISTO DE CONCLUSAO: 2026 (Vila Prudente-Penha)
CUSTO: R$ 8,5 bilhdes

INVESTIDOR: Governo do estado e Prefeitura de Sao Paulo
ENVOLVE PARCERIA PUBLICO PRIVADA? Nio, 0 em-
preendimento tera obras e sistemas implantados pelo governo
do estado e sera operado pelo Metr6 de Sao Paulo
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Gal-
vao Engenharia, CR Almeida-Ghella-Consbem, Mendes Junior
Trading, Cetenco-Acciona-Ferreira Guedes.

Metrd de Sao Paulo — Linha 17-Ouro (monotrilho)

PROJETO:A primeira fase tera 6,7 km de extensdo, com oito
estacdes entre Sao Paulo/Morumbi e Jardim Aeroporto, além de
um patio para estacionamento e manutencao de trens. O projeto
original contempla 17,6 km e 18 estagdes entre Jabaquara e Sdo
Paulo/Morumbi.

SITUACAO ATUAL: Atualmente, as oito estagdes do trecho
prioritario — de Jardim Aeroporto a estagdo Morumbi com enla-
ce no Aeroporto de Congonhas, além do Patio Agua Espraiada
— estdo com a obra bruta parcialmente concluida. O Metrd SP
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trabalha no acabamento e na concluso da via permanente. Ape-
nas a estacdo Sao Paulo/Morumbi da Linha 17-Ouro esta em
obras e em fase de finalizacdo pela Camargo Correa Infra. No
momento, o contrato para fabricagdo dos trens e portas de pla-
taforma, junto ao fornecimento de sistemas, esta em execugdo
pela chinesa BYD. As estagdes do trecho prioritario e do patio
estdo em fase de obras de acabamento nas salas técnicas, ope-
racionais e nos acessos, bem como de conclusdo de coberturas
do corpo das estagdes e dos principais blocos do patio. Ja os es-
tudos de viabilidade dos trechos 2 (Via Paulista-Jabaquara) ¢ 3
(Sao Paulo/Morumbi-Panamby) fazem parte do plano de expan-
sdo do Metrd, e sua implantagdo encontra-se em planejamento.
TRECHO OPERACIONAL: 0 km

EXTENSAO DO PROJETO: 17,6 km (Jabaquara-Sio Pau-
lo-Morumbi)

BITOLA: Nao opera por trilhos e, sim, por pneus em mono-
bloco de concreto

PRAZO DE CONCLUSAO: Em reprogramagio (Sdo Paulo/
Morumbi-Jardim Aeroporto)

CUSTO: R$ 4,5 bilhdes (Sdo Paulo/Morumbi-Jardim Aeroporto)
INVESTIDOR: Governo de Sido Paulo, Caixa Economica Fe-
deral e Prefeitura de Sdo Paulo

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Para as
obras ndo. A ViaMobilidade (Grupo CCR e a empresa Ruasin-
vest) venceu o leildo para operagdo, manutengdo e conservagao
das linhas 5-Lilas e 17-Ouro por 20 anos.
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Tiisa,
Triunfo, D.P. Barros, Camargo Corréa Infra, Consércio CMI
(rescindido), Toshiba, Ferreira Guedes, Adtranz, ThyssenKru-
pp, Constran (em disputa juridica) e BYD (para material rodan-
te/sinalizag@o e portas de plataforma), Coesa Engenharia e KPE.

Metro de Sao Paulo — Linha 6-Laranja

PROJETO: A Linha 6-Laranja conta com 15,3 km de extensdo
e 15 estagdes, de SdoJoaquim (conexdo com a Linha 1-Azul)
a Brasilandia, conectando com a Linha 4-Amarela na estacio
Higienopolis/Mackenzie, e com a malha da CPTM, na esta¢do
Agua Branca (Linha 7-Rubi). O projeto inclui um patio de ma-
nutencdo de trens. A expectativa é que 633 mil passageiros cir-
culem na linha por dia.

SITUACAO ATUAL: Com obras interrompidas desde 2016,
o projeto foi assumido, em outubro de 2020, pelo grupo espa-
nhol Acciona. A empresa, que substituiu o consoércio Move Sao
Paulo (Odebrecht, Queiroz Galvao e UTC), é responsavel pela
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construgdo, implantagdo e operacdo da Linha 6-Laranja. A Ac-
ciona afirmou que as estagdes serdo entregues simultancamente,
em 2025. Os dois “tatuzdes” que escavardo os cerca de 15 km
de tineis estdo programados para iniciar o trabalho no primeiro
trimestre de 2022. Um seguira em diregdo Norte, passando por
5 km em rocha, e o outro seguira no sentido Sul, percorrendo 10
km em solo. No momento, as obras da Linha 6-Laranja do metrd
de Sdo Paulo contam com 14 frentes de trabalho simultaneas,
incluindo as estagdes PUC/Cardoso de Almeida, Jodo Paulo,
Freguesia do O e Angélica/Pacaembu. Estdio em andamento
também nos VSEs (pontos de ventilagdo ¢ saida de emergéncia)
Sara de Souza e Pacaembu, ¢ o patio Morro Grande.
EXTENSAO DO PROJETO: 15,3 km

BITOLA: Standard (1.435 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: 2025

CUSTO: R$ 15 bilhdes

INVESTIDOR: Governo de Sao Paulo, BNDES e Acciona
ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Sim
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Con-
sorcio Move Sao Paulo (fase inicial)e Acciona.

Expansio do Metrd de Salvador (Campinas e
Aguas (laras/Cajazeiras)

PROJETO: O Metrd de Salvador é composto hoje por duas
linhas, com extensdo de 33,4 km e 20 estagdes. Existem duas
frentes de extensdo. Uma em andamento, que ¢ a construgao
do Tramo 3 (estagdes Campinas e Aguas Claras/ Cajazeiras —
mais 5 km na Linha 1 a partir de Piraja), ¢ outra em projeto,
que ¢ a estagdo Lauro de Freitas (mais 3 km a partir da esta-
¢do Aeroporto, na Linha 2). As obras sdo de responsabilidade
do governo da Bahia e as estagdes serdo operadas pela CCR
Metrdé Bahia, concessionaria do sistema. O governo do esta-
do anunciou também que pretende expandir a Linha 1 com
trés estagdes subterrdneas, a partir de Lapa: Campo Grande,
Graga e Barra, o que daria mais 3 km de via. Esse projeto,
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denominado Expansdo Sul, esta em estudo.

SITUACAO ATUAL: As obras do Tramo 3 da Linha 1 do
Metrdé de Salvador estdo or¢adas em R$ 424,6 milhdes e tém
previsdo de conclusdo em junho de 2022, apdsalguns atrasos na
aquisi¢do de alvaras. Elas sdo executadas pela secretaria de De-
senvolvimento Urbano do Estado (Sedur), que ja concluiu cerca
de 40% do cronograma. Ja o inicio da construgdo da estacdo
Lauro de Freitas do Metrd esta condicionada ao alcance de uma
demanda diaria especifica na estagcdo Aeroporto.

EXTENSAO ATUAL: 33,4 km

EXTENSAO AO FINAL DO PROJETO: 41,4 km
BITOLA: Standard (1.435 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Segundo semestre de 2022
CUSTO: R$ 630 milhdes — desapropriagdes, obras civis, ener-
gia, aquisicdo de trilhos, sistema de sinalizagdo e controle, tele-
com e operacionais do Tramo 3

INVESTIDOR: Governo da Bahia, Financiamento Caixa Eco-
ndmica Federal (PACMobilidade).

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Sim, a
operagdo e manutengdo dasnovas estacdes sera feita pela CCR
Metr6 Bahia.

CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Ca-
margo Correa Infra, TSEA,EPC e Siemens

Estacao Joao Dias — Linha 9-Esmeralda (CPTM)

PROJETO: Construgdo da estagdo Jodo Dias na Linha 9-Esme-
ralda da CPTM, entre as estagdes Santo Amaro ¢ Granja Julieta.
Por meio de um modelo inédito em S&o Paulo, a construgdo da
estacdo esta sendo feita e sera doada assim que for concluida
pela Tegra Incorporadora. A CPTM, por obrigagdo legal, orga-
nizou um chamamento publico em abril de 2020 para que ou-
tras empresas pudessem manifestar interesse na construcdo da
estagdo, mas ndo houve nenhum novo projeto enviado. Dessa
forma, a incorporadora esta arcando com os custos da obra, que
tera edificio principal, passarela de acesso a plataforma central,
escadas rolantes/fixas e elevadores, além de equipamentos de
acessibilidade. A estac@o terd uma entrada dentro do complexo
de edificios comerciais da incorporadora e uma entrada princi-
pal na pista local da Marginal Pinheiros.

SITUACAO ATUAL: A inauguragdo da estagdo esta prevista
para o fim de setembro deste ano. A Tegra devera entregar a es-
tagdo completa, com excegdo das vias permanentes e rede aérea,
que estdo a cargo da CPTM.

EXTENSAO ATUAL: 31,8 km (Linha 9-Esmeralda)
BITOLA: Larga (1.600 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Setembro de 2021

CUSTO: RS 60 milhdes

INVESTIDOR: Iniciativa privada

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? N3o. Apds
construida, a estacdo serd doada ao estado

CONSTRUTORA E EMPRESA ENVOLVIDA: Tegra Incor-
poradora (empresa investidora) e Telar Engenharia (construtora)

Expansao da Linha 9-Esmeralda (CPTM)

PROJETO: Extensdao da Linha 9-Esmeralda em 4,5 km, com
a constru¢ao de duas novas estagcdes: Mendes/Vila Natal e Var-
ginha, ambas com total acessibilidade e bicicletarios. Faz parte
do projeto também a construgdo de quatro viadutos rodovidrios
para transposicao da linha férrea, trés viadutos ferroviarios, duas
passagens inferiores, uma passarela de pedestre (ja entregue),
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adequagdo/reforma da subestagdo Cidade Dutra, linha de distri-
buicdo 34,5kV, cabine paralelismo/seccionadora em Varginha e
implantagdo dos sistemas de sinaliza¢@o e de transmissdo Optica.
SITUACAO ATUAL: A extensio da Linha 9-Esmeralda foi di-
vidida em dois lotes, sendo o lote 1 do atual terminal Grajau até a
estacdo Mendes/Vila Natal, inaugurada e com operagao assistida
desde agosto deste ano. O lote 2, segue até o futuro terminal Var-
ginha, cuja estagdo sera aberta ao publico no segundo semestre de
2022. O projeto inclui também investimentos em todo o sistema
de energia, obras vidrias e vias férreas, inclusive com a constru-
¢a0 de dois viadutos rodovidrios (referente ao lote 2).
TRECHO CONSTRUIDO: 31,8 km (extensdo atual da Linha
9-Esmeralda)

EXTENSAO DO PROJETO: 36,3 km (até Varginha)
BITOLA: Larga (1.600 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Julho de 2022 (Mendes/Vila
Natal-Varginha)

CUSTO: R$ 975 milhdes

INVESTIDOR: Governo de Sao Paulo e governo federal
ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Para as
obras ndo. O governo do estado concedeu as linhas 8-Diamante
e 9-Esmeralda a CCR.

CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Engi-
bras Engenharia S.A, Construtora Ubiratan, consoércio Concre-
jato/Alberoni e Arruda, Alstom (sinalizag¢@o), SPA Vias Enge-
nharia/Telar Engenharia, CRJ Projetos e Obras, Siemens

Metrd de Fortaleza — Linha Leste

PROJETO: A Linha Leste tera 7,3 quilometros de extensdo e
contara com uma estagdo de superficie (Tirol-Moura Brasil) e
outras quatro subterraneas (Chico da Silva, Colégio Militar, Nu-
nes Valente e Papicu). O empreendimento vai garantir a integra-
¢do com as linhas Sul e Oeste, com o VLT Parangaba-Mucuripe
(projeto ja concluido) e o terminal de 6nibus no Papicu.
SITUACAO ATUAL: Apesar de problemas com as tunelado-
ras, maquinas utilizadas para a escavagdo de tuneis, as obras da
Linha Leste devem ser entregues de acordo com o cronograma
do projeto, em dezembro de 2022. Apos o término das obras,
cerca de 150 mil pessoas poderdo utilizar o transporte para des-
locamento diario.

EXTENSAO DO PROJETO: 7,3 km

BITOLA: Standard (1.435 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Dezembro de 2022

CUSTO: RS 1 bilhdo de financiamento do BNDES, R$ 660 mi-
hdes do governo federal e R$ 186 milhdes do governo do Ceara
INVESTIDOR: Governos federal e estadual e BNDES
ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Nio
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Con-
sorcio FTS, formado pelas construtoras Ferreira Guedes S/A e
Sacyr Construccion.

VLT de Joao Pessoa

PROJETO: O projeto de remodelacdo do sistema estd em an-
damento ¢ compreende a aquisi¢do de oito veiculos, além de
modernizagdo da via de 30 km, sistemas de sinalizag@o/teleco-
municagdes, constru¢do e modernizagdo de estagdes e constru-
¢do de quatro desvios ferroviarios.

SITUACAO ATUAL: H4 cinco etapas no projeto de remo-
delacdo do sistema de modernizagdo das vias, todas com ex-
pectativa da conclusdo até o fim de 2021. O primeiro consiste



na construgdo de quatro desvios ferroviarios, com o intuito de
inserir mais composigdes na operagdo e reduzir o intervalo de
tempo entre trens em aproximadamente um terco. O segundo
compreende os servicos de requalificacdo da capacidade de dre-
nagem pluvial do patio de Mandacaru, atualmente em fase final
de execugdo. O terceiro consiste na reforma/remodelagdo de 18
km (dos 30km) da via permanente. Tal processo encontra-se
atualmente na fase final de elaboracdo de Termo de Referéncia
e demais documentos técnicos. O quarto ¢ a construgdo de uma
nova estacao (chamada provisoriamente de Jardim Camboinha),
sob o molde basico do projeto de 2016do consorcio ATP/He-
adwayX. Ja o quinto abarca a reforma de cinco estagdes, in-
cluindo Jacaré, Varzea Nova e Bayeux, que ja estdo licitadas.
As obras das estagdes Renascer e Mandacaru estio na fase de
elaboragao de projetos arquitetonicos, mas a expectativa ¢ de
serem licitadas ainda esse ano. As atuais obras em construgao
estdo or¢adas em aproximadamente R$ 8,5 milhdes.
EXTENSAO DO PROJETO: 30 km (o projeto ndo contem-
pla expansdo de via)

BITOLA: Métrica (1.000 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Indeterminado

CUSTO:RS 276,33 milhdes

INVESTIDOR: Governo federal

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Nio
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Hea-
dway/ATP, Alberoni e Arruda Servicos de Engenharia e Bom Sinal

VLT de Maceié

PROJETO: O sistema de Maceid ja recebeu oito VLTs e a¢des
de modernizagdo de via, especialmente no trecho Maceié-Lou-
rengo de Albuquerque. O projeto contempla a constru¢do/recu-
peracdo de estagoes, sistemas de sinalizacdo/telecomunicacdes
e viadutos rodoviarios para transposi¢ao. Ha planos para a nova
linha Macei6-Mangabeiras, que requer a construgdo de quatro
estagdes ¢ a recuperacdo do trecho ligando Macei6 ao Porto Ja-
ragua, com 2,4 km.

SITUACAO ATUAL:A modernizagdo da via estd sendo re-
alizada com recursos do PAC Mobilidade e a expansdo prevé
a chegada do VLT ao Shopping Maceio, com a construcdo de
trés estacdes. Com relacdo as obras de expansdo até o bairro de
Mangabeiras, a coordenagdo de obras esta ajustando o projeto
de acordo com o estudo de desapropriagdes apresentado pela
prefeitura de Macei6. Ele deve ser finalizado até setembro, e
sera encaminhado para a liberagdo orcamentdria. J& a opera-
¢do Maria Fumaga, locomotiva a vapor da CBTU, o percurso
previsto para o trem turistico sera do bairro Bebedouro até a
estagdo Utinga, onde se localiza o Instituto de Preservacdo da
Mata Atlantica. O projeto pretende envolver parcerias do trade
turistico e as prefeituras por onde o trem passara, escolas publi-
cas e particulares, ONGs e entidades ambientais. A previsdo de
inicio € em 2022.Em junho de 2018, a CBTU contratou a CCN
Construtora para a construgao da nova estagao de Utinga. A obra
esta orgada em R$ 1 milhdo e foi concluida, com uma ampla
plataforma, banheiros e acomodagdes para os usuarios.
TRECHO CONSTRUIDO: 34,3 km

EXTENSAO DO PROJETO: Nio informado

BITOLA: Métrica (1.000 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Indeterminado

CUSTO: R$ 280 milhdes

INVESTIDOR: Governo federal

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO PRIVADA? Nio
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Hea-

dway/ ATP, Cony Engenharia, BR Rail, EmpacValmar Servigos
Industriais ¢ Bom Sinal

VLT de Natal

PROJETO: A modernizagdo do sistema inclui a readequag@o
da malha ferroviaria (56,2 km) e a construgdo de cinco novas es-
tagdes, totalizando 28. O sistema de VLT é composto atualmen-
te por 23 estagdes em duas linhas que somam 56,2 quilometros
de extensdo, que interligam os municipios de Ceara Mirim, Ex-
tremoz, Natal e Parnamirim, transportando uma média de 13,2
mil passageiros por dia.

SITUACAO ATUAL:A modernizagdo de 2,5 km de via per-
manente em trecho da Linha Sul segue em andamento. Alguns
servigos estdo sendo realizados de forma gradativa, a medida
em que ¢ disponibilizada verba para execu¢ao. Em junho desse
ano, o ministro do Desenvolvimento Regional, Rogério Mari-
nho, liberou R$ 76,7 milhdes para a expansdo do sistema. De
acordo com um comunicado da CBTU, a implanta¢do da cha-
mada Linha Branca permitira a expansao do sistema ferroviario
a partir da remodelagdo de 24 km de via férrea e a construgio de
quatro estagdes: duas em Parnamirim, uma em Sao Jos¢ de Mi-
pibu e uma em Nisia Floresta. A Linha Branca Trecho 1, orgada
em R$ 58,3 milhdes, tem avanco fisico de 35%. As estagdes Boa
Esperanga ¢ Cajupiranga estdo em execucdo. A previsdo para
conclusdo desta linha ¢ janeiro de 2022. J4 a trechos 2 ¢ 3 da Li-
nha Branca tém 4% de suas obras avangadas. Esta sendo feito o
processo de movimentacao de terra e fornecimento de material
de superestrutura, e a via deve ficar pronta em agosto de 2022.
A Linha Roxa esta em licitag@o para contratagdo de empresa e o
custo da obra esta or¢ado em R$14,8 milhdes.

TRECHO EM MODERNIZACAO: 2,5 km

EXTENSAO DO PROJETO: 56,2 km (extensdo do sistema)
BITOLA: Métrica (1.000 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Dezembro de 2022 (moderniza-
¢do). A expansdo da Linha Branca trecho 1 ¢ janeiro de 2022 e
dos trechos 2 e 3, agosto de 2022

CUSTO: RS 575 milhdes (modernizagdo e construgdo de esta-
¢oes)/R$ 76,7 milhdes (construgdo das linhas Branca e Roxa)
INVESTIDOR: Governo federal

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Nio
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Nio in-
formado

Expansao do Metrd do Recife

PROJETO: Recuperagdo da linha férrea, duplicagio de trecho de
9,5 km, construgdo de duas novas pontes para a operagdo de nove
VLTs (todos ja entregues e operando na linha diesel), com trés car-
ros cada. Ainda serdo construidas as paradas de Garapu e Nova
Cabo. A linha diesel tem oito estacdes e abrange trés municipios
(Recife, Jaboatdo dos Guararapes e Cabo de Santo Agostinho).

SITUACAO ATUAL: De acordo com a CBTU, esta em an-
damento o projeto de duplicag@o da Linha Sul do sistema de
VLT do Recife. O projeto foi orgado em R$ 65 milhdes, sendo
R$ 25 milhdes para duas pontes sobre o Rio Pirapama, ¢ R$ 40
milhdes para a duplicacdo e revitalizacdo da linha. Uma ponte,
em Cabo de Santo Agostinho, ja foi concluida. A outra esta com
fundacdo finalizada, com previsdao de conclusdo em setembro
de 2021. Em junho deste ano, o Ministério do Desenvolvimento
Regional liberou R$ 20 milhdes, que serdo utilizados nas obras
na duplica¢do da Linha Sul, assim como em melhorias nas esta-
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¢oes e no Centro de Manutengdo em Cavaleiro.

TRECHO EM DUPLICACAO: 9,5 km (Linha Sul)
TRECHO EM MODERNIZACAO: 17,6 km (corresponde
ao trecho da Linha Sul)

BITOLA: Larga (1.600 mm) e métrica (1.000 mm), dependen-
do do trecho

CUSTO: R$ 250 milhdes

PRAZO DE CONCLUSAO: Indefinido

INVESTIDOR: Governo federal

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Indefinido
EMPRESAS ENVOLVIDAS: Bom Sinal e Tropicos Engenharia

VLT Baixada Santista (Trecho 2)

PROJETO:O trecho 2 consiste na construgdo do trecho entre
Conselheiro Nébias e Valongo, de 8 km ¢ 14 estagdes.

S S—

nuten¢do sdo de responsabilidade da BR Mobilidade, que tam-
bém opera todas as linhas metropolitanas da EMTU na regido
da Baixada Santista

CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Fase
1 (obras): consorcio Expresso VLT Baixada Santista (Quei-
roz Galvao S.A e Trail Infraestrutura Ltda); material rodante:
consorcio Tremvia Santos (Trans Sistemas de Transporte S.A.
e StadlerEspanha S.A); sistemas e sinaliza¢do: consorcio VLT
RMBS (Construtora Ferreira Guedes S.A., Trans Sistemas de
Transportes S.A., Adtranz Engenharia e Sistemas LTDA e Bras-
control Industria e Comércio)

Monotrilho de Salvador

PROJETO: Revitalizacdo da ferrovia por onde operavam os
trens de subtrbio de Salvador, com aimplantag¢do de um sistema
de monotrilho, por meio de contrato de Parceria Publi-
co-Privada. O sistemaatual tem 13,5 km, com as obras
passara a ter 23,3 km e 25 estagdes, transportando 172
mil pessoas/dia, ligando o bairro Comércio, em Salva-
dor, a comunidade de Ilha de Sao Jodo, em Simdes Fi-
lho, somados aos 4km que integrardo a futura parada
de S@o Joaquim a estacdo Acesso Norte(onde integra
com o Metr6 de Salvador). A Skyrail Bahia, responsa-
vel pela implantagdo e operagdo do empreendimento,
venceu a licitagdo da parceria publico-privada (PPP)
com o Governo do Estado da Bahia em 2019. A em-
presa resulta de um consorcio capitaneado pela multi-
nacional chinesa BYD.

§ i SITUACAO ATUAL: A obra do monotrilho de
2l ) Salvador estd na fase preliminar e foi dividida em
e duas fases. A primeira contempla a reconstru¢io do

, o o

RN AL

SITUACAO ATUAL: Em julho de 2020, o governo de Sdo
Paulo assinou contrato de R$ 217,7 milhdes com a construtora
Queiroz Galvao para o inicio das obras do trecho, com
previsdo de entrega para dezembro de 2022. O orga-
mento previsto para contratagdo ¢ de R$ 22 milhdes.
Para o novo trecho, serfio colocadas mais sete compo-

Trecho T {otmes sm andeveris|

Trachn 3 jem projei)

trecho Calgada-Paripe, de 19,2 km e 21 estagdes.
Na segunda esta prevista a constru¢ao de uma nova
via entre as estagdes Sao Joaquim (Fase 1) e Acesso
Norte, com 4 km e cinco esta¢des. Foram finalizadas
a topografia, a remocao dos cabos da linha férrea, a tapumagem
e outros servigos essenciais que antecedem as obras fisicas do

iha da S8 Josa
sicdes em operacao, ja adquiridas pelo governo do es- & :
tado. O projeto inclui a construgdo de edificagdes, via = AN
permanente, quatro subestagdes, sistema de rede aérea, .':J ' Panpe
sinalizacdo viaria, urbanizagdo e duas pontes. O siste- b [Souos
ma sera operado pela BR Mobilidade. Quando com- ¥ dé“”“‘"‘
pleto com a terceira fase, o VLT da Baixada passara [Peripan
a ter 27 km de extensdo, considerando os 11,5 km ja " 7 e Guanda
em operagdo entre S3o Vicente (Barreiros) e Santos. A g .ﬁ:ﬁfﬂ
expectativa ¢ de uma demanda didria de 35 mil passa- Fenm Bras
geiros em dias normais da semana. “%W;;;-ﬂ\
TRECHO A SER CONSTRUIDO: 8 km Lot T
EXTENSAO TOTAL: 26,7 km (incluindo fase 3 — R
Barreiros-Samaritd, que esta no papel) £
BITOLA: Standard (1.435mm) A;:”L'j;:“
PRAZO DE CONCLUSAO: 30 meses ap0s inicio Coicain.. “Baixa Fiacal
das obras S0 Joogquim.,
CUSTO: R$ 1,9 bilhdo (Fases 1,2 € 3) Bl nioledade o s
INVESTIDOR: Governo de Sao Paulo, Caixa Eco- | Acesso Norls
nomica Federal, Banco do Brasil e Bird (trens) S e mT"
ENVOLVE PARCERIA PUBLICO PRIVADA? s it
Para as obras, ndo. A operagdo, equipamentos e ma- “::m
— CTE (e
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empreendimento. No inicio de agosto, estavam em andamento
a sondagem, 58% concluida, e 0 mapeamento de interferéncias
no solo, 95% finalizada. Foram retirados 74% dos trilhos do
antigo sistema de transporte e executados 64% dos servigos de
demoligdo de estruturas. Para o segundo semestre, estdo previs-
tas a construcdo da estrutura para trés das25 paradas previstas,
além do inicio da construgdo do canteiro de obras e do Centro de
Controle e Operagdes (CCO) no bairro Calgada. O primeiro dos
28 trens que compdem o VLT do Suburbio foi apresentado em
abril. O veiculo estd em fase de testes de seguranca e qualidade
até outubro deste ano, e chega ao Brasil em janeiro de2022. O
investimento ¢ de R$ 2,5 bilhdes e a expectativa é de que o VLT

inicie suas operagdes a partir de maio de 2023, com atividade
plena prevista para o primeiro semestre de 2024.

EXTENSAO ATUAL: 13,5 km

EXTENSAO AO FINAL DO PROJETO: 23,3 km (Fases 1 ¢ 2)
BITOLA: Néo vai operar por trilhos e, sim, por pneus em mo-
nobloco elevado de concreto, com via dupla

PRAZO DE CONCLUSAO: 24 meses, a partir do inicio das obras
CUSTO: R$ 2,5 bilhao (incluindo a Fase 2).

INVESTIDOR: Governo do estado da Bahia e BYD
ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Sim
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: BYD
Brasil e Metrogreen.

PROJETOS PARADOS

Bonde de Santa Teresa (RJ)

PROJETO: A proposta inicial, concebida apos o acidente com
os bondes, em 2011, que deixou seis mortos ¢ mais de 50 feri-
dos, era a revitaliza¢do do sistema, com a substitui¢do dos tri-
lhos e da rede aérea, e a expansdo da linha. O projeto previa a
compra de 14 bondes novos.

SITUACAO ATUAL: No inicio de 2019, a operagdo do bonde
se entendeu até Dois Irméos, totalizando 6 km, mesma extensdo
de 2011. Encontram-se paradas no momento as obras para a re-
ativagdo dos ramais Parada Dois Irmaos-Silvestre (de 2,8 km) e
Largo do Guimardes-Paula Matos (1,3 km), que operavam antes
do acidente. Segundo a secretaria de Transportes do governo do
estado do Rio, os projetos desses dois ramais estdo sendo revis-
tos pela Central Logistica. A frota do sistema ¢ composta hoje
por oito bondes. N&o ha previsdo para a entrega dos trens restan-
tes previstos no projeto ¢ de retomadas das obras pelo governo
estadual. Este ano, o sistema de bondes entrou para o ‘Facilita
RJ’, programa de concessdes de servigos e ativos do governo do
estado. O projeto deve priorizar ndo apenas a operagdo € a ma-
nutencdo, mas principalmente a ampliacdo e a recuperagdo do
sistema, uma demanda recorrente dos moradores de Santa Teresa.
Em abril, o governo encerrou o Procedimento de Manifestacdo de
Interesse (PMI) apds receber duas propostas de Requerimentos
de Autorizagio, que estdo sendo avaliadas por uma comissao.
EXTENSAO DO PROJETO: 10 km

TRECHO CONCLUIDO: 6 km

BITOLA: 1.100 mm

CUSTO: R$ 100 milhdes

PRAZO PARA CONCLUSAO: Indefinido

INVESTIDOR: Governos federal e estadual

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO PRIVADA? Nio
EMPRESAS ENVOLVIDAS: Consoércio Elmo-Azvi (Elmo
Eletro Montagens e Azvi S/A do Brasil) e T’Trans (bondes).

VLT de Cuiaba

PROJETO: Apenas 6 km dos 22,2 km previstos para o VLT de
Cuiaba foram concluidos em obras que ja consumiram cerca de
RS 1 bilhdo dos cofres estaduais. O projeto prevé duas linhas:
uma ligando o Centro Politico Administrativo (CPA) ao Aero-
porto Internacional de Marechal Rondon. A outra conectando a
regido de Coxip6 ao centro da capital. Ao todo, seriam 36 esta-
coes e trés terminais de integragdo.

SITUACAO ATUAL: Paralisadas desde 2015, as obras do VLT
Cuiaba-Varzea Grande seguem em um emaranhado de processos

judiciais e administrativos sem previsdo de solucdo. Cogita-se
substituir o VLT por um sistema de BRT. Estudos do governo de
Mato Grosso concluiram que a continuidade das obras do VLT era
“Insustentavel” e demoraria mais seis anos para conclusdo. Enti-
dades do setor ferroviario contestam a mudanga. O modal opera-
ria com 40 veiculos movidos a catenaria, com oito carros cada (ja
entregues ¢ armazenados em um espago onde seria construido o
Centro de Controle Operacional). O projeto segue sem definigéo.
TRECHO CONSTRUIDO: 6 km

EXTENSAO DO PROJETO: 22,2 km

BITOLA: 1.435 mm

PRAZO PARA CONCLUSAO: Indeterminado

CUSTO: Até o momento as obras estdo orcadas em R$ 1,4 bilhdo
INVESTIDOR: Governo estadual de Mato Grosso
ENVOLVE PPP (PARCERIA PUBLICO PRIVADA)? Indefinido
EMPRESAS ENVOLVIDAS: Consorcio VLT Cuiaba-Varzea
Grande (CR Almeida S/A Engenharia; Santa Barbara Construgdes;
CAF Brasil Industria e Comércio; Magna; Astep Engenharia)

Metrd do Rio — Linha 4 (estacao Gavea)

PROJETO: Ligacao entre a Barra da Tijuca, na Zona Oeste do
Rio, até Ipanema, na Zona Sul. O projeto conta com seis estagdes:
Jardim Oceanico, Sdo Conrado, Gavea, Antero de Quental, Jar-
dim de Alah e Nossa Senhora da Paz. A linha se conecta a Linha
1 do MetroRio na estacdo General Osoério. Foi uma das obras de
transporte programadas para os Jogos Olimpicos de 2016.
SITUACAO ATUAL: O projeto foi concluido as pressas para
as Olimpiadas e acabou deixando de fora a estacdo Gavea. As
obras estdo paralisadas desde 2015 por falta de recursos e tem-
po habil para execugdo e, portanto, a estagdo foi inundada. O
governo do Rio de Janeiro pretende realizar a licitagdo para ela-
boracdo de estudos e projeto basico da consolidacdo estrutural
da estagcdo Gavea do metrd. O prazo previsto inicialmente para
a entrega da documentagdo exigida no edital foi agosto de 2021.
O objetivo desse projeto ¢ garantir a estabiliza¢do definitiva da
estrutura, dando seguranca a populacdo e as propriedades do
entorno. Com a conclusdo do projeto basico, o estado prevé rea-
lizar licitag@o para a contratacdo do plano executivo e das obras.
TRECHO CONSTRUIDO: 14,8 km

EXTENSAO DO PROJETO: 16 km

BITOLA: Larga (1.600 mm)

PRAZO DE CONCLUSAO: Indefinido

CUSTO: R$ 700 milhdes (estimativa para concluir estagdo Gavea)
INVESTIDOR: Agéncia Francesa de Desenvolvimento, BN-
DES, Banco do Brasil e Tesouro Estadual
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ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Sim
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Tre-
cho Sul; Consorcio Linha 4 Sul (Odebrecht Infraestrutura; Ca-
rioca Engenharia e Queiroz Galvao); Trecho Oeste: Consorcio
Construtor Rio Barra (Queiroz Galvao; Odebrecht Infraestrutu-
ra, Carioca Engenharia, Cowan e Servix)

Aeromével de Canoas (RS)

PROJETO: O Aeromovel em Canoas prevé um trajeto que, ao
todo, terd 18 km de linhas, passando por 24 estagdes. As obras
estavam em andamento, mas foram suspensas pela prefeitura
por tempo indeterminado, em margo de 2018. O projeto prevé
a construg@o de duas linhas: a Linha Leste-Oeste (com 12 km
e 17 estagdes); e a Linha Norte-Centro, que prevé conectar a
Universidade Luterana do Brasil (Ulbra) ao centro da cidade,
com nove estacdes e 6 km.

SITUACAO ATUAL: Em junho deste ano, em viagem & Bra-
silia, a prefeitura de Canoas se reuniu com o chefe de gabinete
do Ministério do Desenvolvimento Regional (MDR), Fernando
Machado Diniz, para propor a criagdo de um grupo de trabalho
para implantagdo do Aeromdvel em Canoas. Enquanto isso, as
obras de implantagdo da primeira etapa, com 4,6 km e sete es-
tagdes, desde a Brigada Militar, na Avenida 17 de Abril, Bairro

Guajuviras, até a estagdo Mathias Velho da Trensurb, sdo visi-
veis. Na etapa seguinte, seriam construidas mais duas estagoes
na Av. 17 de Abril. No entanto, em fevereiro de 2019, o entdo
prefeito de Canoas, Luiz Carlos Busato, determinou a anula-
¢do do contrato, apds conclusdo do processo administrativo que
discutiu o vinculo do municipio com a empresa Aeromovel. A
prefeitura de Canoas decidiu aplicar o valor remanescente do
financiamento contraido pela gestdo anterior para a implantagao
do aecromovel em um projeto de mobilidade mais amplo. O va-
lor de R$ 223 milhdes seria investido na recuperagdo de 90 km
de vias, com priorizagdo do transporte coletivo, revitalizagdo do
terminal Mathias Velho ¢ a construcdo de 40 km de ciclovias.
TRECHO CONSTRUIDO: Cerca de 4 km

EXTENSAO DO PROJETO: 18 km

BITOLA: Nao informada

PRAZO DE CONCLUSAO: Indefinido

CUSTO: RS 1,7 bilhdo

INVESTIDOR: Prefeitura, com apoio da Caixa Economica
Federal, e iniciativa privada

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Sim
EMPRESAS ENVOLVIDAS: Aeromovel Brasil S.A (pacote
tecnoldgico), Marcopolo e Randon (material rodante), Siemens
(sistema de controle, comunicagdo, sala de comando e equipa-
mentos elétricos), Arcelormittal (trilhos), Somax (propulsores),
Mercurio (remanejo da rede elétrica).

PROJETOS NO PAPEL

VLT Baixada Santista (Trecho 3)

PROJETO: A terceira fase consiste no trecho Barreiros-Sama-
rita, que liga as areas continental e insular da cidade, com 7,5
km e quatro estagdes.

SITUACAO ATUAL:Estdo em andlise técnica as propostas
para contratacdo do projeto executivo da terceira fase do VLT,
entre as estagdes Barreiros ¢ Samaritd. A previsao de contratagdo
do projeto executivo é outubro de 2021, de acordo com a EMTU.
Ap0s a assinatura do contrato, a execug@o da obra tem prazo es-
timado de 30 meses. A etapa ligara as areas Insular e Continental
do municipio, com 7,5 km de extensdo e quatro estagdes (Ponte
Nova, Quarentenario, Rio Branco e Terminal Samarita, além de
trés subestagdes de energia e um patio de manobras). Com a fina-
lizagdo das obras da terceira etapa, o VLT contard, no total, com
27 km de extensdo, considerando os 11,5 km ja em operagio entre
Sdo Vicente e a estacdo Porto, em Santos.

TRECHO A SER CONSTRUIDO: 7,5 km

EXTENSAO TOTAL: 27 km (fases 1, 2 e 3)

BITOLA: Standard (1.435mm) ~

LICITACAO DA OBRA (PREVISAO): 2022

CUSTO PREVISTO: RS 1,9 bilhdo (fases 1,2 ¢ 3)
INVESTIDOR: Governo de Sdo Paulo, Caixa Economica Fe-
deral, Banco do Brasil e Bird (trens)

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? Para as
obras, ndo. A operagdo, equipamentos € manutengao sdo de res-
ponsabilidade da BR Mobilidade, que também opera todas as
linhas metropolitanas da EMTU na regido da Baixada Santista.
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Fase 1
— obras: consorcio Expresso VLT Baixada Santista (Queiroz Galvao
S.A e Trail Infraestrutura Ltda); material rodante: consorcio Tremvia
Santos (Trans Sistemas de Transporte S.A. e Stadler Espanha S.A);
sistemas e sinalizagdo: consorcio VLT RMBS (Construtora Ferreira
Guedes S.A., Trans Sistemas de Transportes S.A., Adtranz Engenha-
ria e Sistemas LTDA e Brascontrol Indistria ¢ Comércio LTDA).
Fase 2 - obras (Queiroz Galvado S.A gerenciar, supervisionar e fisca-
lizar as obras: Consorcio VLT — Trecho 2 (Bureau Veritas do Brasil
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Sociedade Classificadora e Certificadora Ltda., Future ATP Serv. de
Eng. Consultiva Ltda. e LBR Eng. ¢ Consultoria Ltda.)

Trem Intercidades

PROJETO: O primeiro projeto do Trem Intercidades (TIC)
serd no trecho entre Sdo Paulo e a Regido Metropolitana de
Campinas (RMC). Também estdo sendo feitos estudos para as
regides de Sorocaba, Vale do Paraiba e Baixada Santista. Entre
Sdo Paulo e Campinas, a extensdo prevista ¢ 101 km, com um
servigo expresso entre Campinas, Jundiai e Sdo Paulo, e outro
servico parador entre Campinas e Francisco Morato, com no-
vas cidades sendo atendidas — Louveira, Valinhos e Vinhedo. A
expectativa € que o servigo atenda 60 mil passageiros por dia.
Com a extensdo até Americana, o trecho chegard a 138 km.
SITUACAO ATUAL:O projeto comegou aavangar em agosto
de 2021. No dia 16 daquele més, foi feita a primeira audiéncia
publica. No dia 17, foi aberta a etapa de consulta, com duragio
de 90 dias. O governo paulista corre para realizar o leildo da
concessao até a primeira metade de 2022. A Linha 7-Rubi de-
vera fazer parte do pacote de concessdo do Trem Intercidades a
iniciativa privada. A concessdo sera por 30 anos e o investimen-
to previsto € de R$ 7,5 bilhdes. A futura concessionaria além de
operar a linha 7-Rubi, terd que implantar dois servicos regionais,
um expresso entre S0 Paulo e Campinas, com parada em Jun-
diai, e um parador, chamado de Trem Intermetropolitano, com
nove estagdes entre Francisco Morato e Campinas (65,8 km). O
trajeto de 101 km seria atendido por um trem com capacidade
para 800 passageiros, que operaria com velocidade comercial de
95 km/h, e em intervalos de até 15 minutos nos horarios de pico.
A viagem tem duragdo de prevista de cerca de 1 hora. O projeto
também deve incluir a implantacdo de um servigco metropolitano
entre Campinas ¢ Francisco Morato, estagdo recém-reformada,
que atenderia cidades como Louveira, Valinhos ¢ Vinhedo.
BITOLA: Larga (1.600 mm)

CUSTO: RS 7 bilhoes até Campinas (estimativa)



PRAZO DE CONCLUSAO:Ainda néo definido
INVESTIDOR: Indefinido
EMPRESAS ENVOLVIDAS: Por enquanto nenhuma

Conexao Linha 13-Jade (CPTM) aos terminais do GRU

PROJETO: O prolongamento da Linha 13-Jade, da CPTM,
até os terminais de passageiros do Aeroporto de Guarulhos sera
custeado com recursos da outorga da concessionaria do aero-
porto, GRU Airport, que tem contrato com o governo federal.
O projeto tem 2,6 km de extensdo e paradas nos trés terminais
de passageiros e na estacdo Aeroporto Guarulhos. A capacidade
prevista é de 2 mil passageiros/hora para cada sentido. A com-
posicao fard em cerca de seis minutos o trajeto total entre a es-
tagdo da CPTM e o Terminal 3 do Aeroporto.

SITUACAO ATUAL: O termo aditivo para a implantagio da
conexdo entre a estagdo Aeroporto-Guarulhos da CPTM e os
terminais de passageiros do aeroporto foi assinado no dia 08

de setembro entre o governo federal e a concessionaria GRU
Airport, que serd responsavel pela construcdo e operagdo do
People Mover. A empresa responsavel pela produgido dos ve-
iculos € a gaucha Marcopolo. As obras terdo duracdo de 24
meses, com inicio previsto para janeiro de 2022, segundo o
Ministério de Infraestrutura.

TRECHO CONSTRUIDO: 0 km

EXTENSAO DO PROJETO: 2,6 km

BITOLA: Néo vai operar por trilhos e, sim, por pneus em mo-
nobloco de concreto B

PRAZO DE CONCLUSAQ: 24 meses a partir do inicio das obras
CUSTO: R$ 271,7 milhdes

INVESTIDOR: Recursos de outorga federal da concessionaria
GRU Airport )

ENVOLVE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA? A GRU
Airport sera responsavel pela gestdo das obras
CONSTRUTORAS E EMPRESAS ENVOLVIDAS: Mar-
copolo foi a empresa escolhida para produzir os trés veiculos,
com capacidade de transportar até 200 usuarios por vez .

Extensao da Linha 13-Jade em Sao Paulo

A CPTM assinou em agosto deste ano o contrato para
as obras de extens@o a Linha 13-Jade até a Barra Fun-
da. Com valor de R$ 158 milhdes, o documento con-
templa a elaboragdo de projeto executivo (em anda-
mento), fornecimento e implantacdo dos sistemas de
rede aérea de tracdo, sinalizagdo, suprimento de ener-
gia de tragdo e via permanente. As obras serdao de res-
ponsabilidade do consorcio Telar — Gros — Sprail, com
prazo de 36 meses para serem concluidas, segundo a
CPTM. As obras estardo concentradas no trecho entre
as estacoes Luz, de onde parte o Expresso Aeroporto,
e a estagdo Barra Funda, que atualmente ja atende as
linhas 7-Rubi e 8-Diamante, além da Linha 3-Verme-
lha do Metrd, e incluem também a constru¢do de uma
nova subestacdo de energia elétrica para alimentar os
trens neste novo trecho.

Linha 2 — Metrd de Belo Horizonte

Emagosto deste ano, o governo enviou ao Congresso Na-
cional um projeto de lei para viabilizar a privatizagdo da
Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU). Nesse
caso, a estatal seria dividida e o metr6 de Belo Horizonte,
com novo CNPJ, seria transferida ao governo do estado-
no primeiro trimestre de 2022, para entao ser privatizada.
A empresa ou consorcio vencedor devera investir RS 3,8
bilhdes para modernizar os trens e construir a Linha 2
(trecho Calafate-Barreiro), cuja previsao € entrar em ope-
ragdo até 2027. Desde julho de 2020, o projeto da Linha
2 esté qualificado para o Programa de Parcerias de Inves-
timento (PPI) do governo federal.

Construcao da estagao Pirelli —

Linha 10-Turquesa (CPTM)

O espaco previsto para construgao da estagao Pirelli fica em
uma area industrial, portanto, havera necessidade de desa-
propriacao de um trecho para fazer o acesso a futura estagao
e outras tratativas. A CPTM quer que a iniciativa privada

faga a obra da estagdo, entre as paradas Prefeito Celso Da-
niel e Capuava, em uma opera¢do nos mesmos moldes do
projeto da estacdo Jodo Dias, da Linha 9-Esmeralda. Em
agosto deste ano, o secretario de Transportes Metropolitano
do Estado de Sao Paulo, Alexandre Baldy, afirmou que o
projeto ndo esta descartado e que a Prefeitura de Santo An-
dré dialoga com empresarios para viabilizar a obra.

Metrd de Sao Paulp — Linha 5-Lilas

(extensao Jardim Angela)

O projeto contempla duas estagdes (Jardim Angela e Co-
mendador Sant’Anna) e um terminal de 6nibus. O novo
trecho devera ter 4,33 km de extens@o e a estimativa ¢é
atrair cerca de 130 mil novos usudrios/dia para a linha.
O governo de SP assinou em margo deste ano um termo
aditivo com a ViaMobilidade, que permite que a empresa
invista na expansao da Linha 5. Nos proximos dois anos
serdo feitos os projetos funcional, basico e executivo da
extensao, bancados pela CCR (controladora da ViaMo-
bilidade). A concessionaria apresentara a secretaria de
Transportes Metropolitanos o tamanho do projeto, para
que o poder concedente decida se € viavel ou nao. A esti-
mativa de custos para a expansao ¢ de R$ 2,5 bilhdes. A
operagdo deve ter inicio em 2026.

Metro de Sao Paulo — Linha 20-Rosa

O consorcio GPO-Geocompany-Geotec (formado pelas
empresas GPO Sistran Engenharia, Geocompany Tec-
nologia Engenharia e Meio Ambiente e Geotec Consul-
toria Ambiental) assinou o contrato, em dezembro de
2020, para elaboragdo do projeto funcional que ligara a
estacdo Santo André, no ABC Paulista, a estagdo San-
ta Marina, na Zona Oeste de Sdo Paulo. O trecho tera
cerca de 31 km de extensdo e 24 estagdes € o projeto
deve ser concluido até o ultimo trimestre de 2023. O
Metr6 ainda pretende contratar um estudo economico-
-financeiro, juridico-legal e mercadoldgico para definir
a modelagem da implantagao desta linha.
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Metrd de Sao Paulo — Linha 19-Celeste

O Metro6 SP analisa documentos técnicos e comerciais das
empresas que participaram da licitagdo para elaboracdo do
projeto basico do trecho prioritario da Linha 19-Celeste,
Anhangabat até o Bosque Maia, em Guarulhos. A expec-
tativa ¢ que o vencedor seja homologado e o contrato as-
sinado ainda neste semestre. De acordo com o Metrd SP a
data de conclusdo da obra depende do avango de projetos
preliminares. No total, o projeto tera 17,6 km de extensao
entre Guarulhos e a capital paulista, 15 paradas e 31 trens
em operagdo. O custo estimado € de R$ 16,5 bilhdes.

Expansao do Metrd-DF

De acordo com o Metrd DF, o processo esta em revisao.
O projeto prevé mais 7 km de via e a construcao de cinco
novas estagoes, sendo duas em Ceilandia, com 2,3 km;
e duas em Samambaia, com 3,7 km. O projeto ja pas-
sou por audiéncia publica, recebeu contribuigdes e esta
na fase de aprovagao pela Seduh (Secretaria de Desen-
volvimento Urbano e Habitag@o) e pelo Iphan (Instituto
do Patrimonio Historico e Artistico Nacional), ja que ha
discussdes sobre a possibilidade de as obras ferirem o
tombamento do patrimdnio de Brasilia. O governo do DF

prazo de 30 anos. O vencedor devera aumentar a frota
de 30 para 50 trens, reduzindo o tempo das viagens e au-
mentando a capacidade do sistema, de 133 mil passagei-
ros por dia para 232 mil passageiros por dia.

VLT de Goiania (GO)

Com uma extensdo projetada em 13,6 km e 12 estagdes,
a linha prevé acompanhar o trajeto da Avenida Anhan-
guera, substituindo o corredor de dnibus. Serdo cinco ter-
minais de integracdo e 30 trens circulando pelo sistema
a uma velocidade média de 23 km/h. As obras, porém,
nunca sairam do papel. O governo estadual alega falta
de recursos e envolvimento das empresas parceiras na
Operagdo Lava Jato. O projeto envolve uma PPP entre o
governo e o consorcio Mobilidade Anhaguera, composto
pela Odebrecht Mobilidade e Stipar, que seria responsa-
vel pela construgdo e pela operacao do sistema até 2049.
A obra foi or¢ada em R$ 1,3 bilhdo em 2012. Os valores
atualizados nao foram divulgados. O governador de Goi-
as, Ronaldo Caiado, recebeu chineses da BYD em margo
de 2019 e um dos assuntos foi a implantagdo do VLT,
porém o projeto ndo avangou.

VLT de Petrolina (PE)

O VLT de Petrolina est4 suspenso desde o final de 2016,
apos medida cautelar do Tribunal de Contas do Estado
(TCE) de Pernambuco ainda na fase de licitagdo para a
contratagdo de empresa especializada. Segundo o 6rgao,
ndo houve o detalhamento do or¢amento, o que compro-
mete uma analise mais detalhada. As obras do sistema
VLT interligando a area central da cidade ao bairro de
Pedra Linda foram desenhadas com uma extensao de 4,8
km. O valor estimado totaliza cerca de R$ 175 milhdes,

REVISTA FERROVIARIA | JULHO/AGOSTO DE 2021

sendo aproximadamente R$ 92 milhdes a serem empre-
gados em projetos e obras ¢ R$ 83 milhdes na aquisi¢do
de cinco VLTs.

Linha 3 do Metr6 do Rio

O projeto original do metrd no Rio é de 1968. Nele, pre-
via-se que em 1990 a Linha 2 se estenderia desde Jacare-
pagua, na Zona Oeste do Rio, até Niteroi, passando por
baixo da Baia de Guanabara. A linha 3, entre Niteroi e
Sao Gongalo, continua engavetada. O projeto prevé ex-
tensdo de 22 km, a um custo de R$ 3,9 bilhdes, e esta pre-
visto no Plano Diretor Metroviario como uma das priori-
dades para a expansdo do metrd. No entanto, em virtude
do elevado custo para implantagdo de uma linha metrovi-
aria e diante das dificuldades financeiras do estado e das
limitagdes impostas pelo Regime de Recuperagao Fiscal,
0 governo esta avaliando outros projetos para essa regiao.

Trem Pé Vermelho

O projeto do Trem Pé Vermelho deve ligar as regides
metropolitanas de Maringa e Londrina. Voltado para o
transporte de passageiros, a linha de trem deve passar por
13 cidades e levar cerca de 36 mil passageiros entre as
regioes Norte e Nordeste do estado. Nao ha estimativa de
custo nem previsdo para a realizagdo das obras. A ideia
original ¢ colocar em pratica o projeto por meio de uma
PPP. Em 2015, o governo do estado langou um Procedi-
mento de Manifestagdo de Interesse com adesdo de trés
consorcios em 2016, e com expectativas de defini¢des,
em 2017. No entanto, dois dos trés consorcios selecio-
nados desistiram do processo. O que restou, segundo o
governo, nao apresentou estudos adequados.

Expresso Pequi

Em agosto de 2020, o ministro da Infraestrutura, Tarcisio
Freitas, descartou a possibilidade de linha ferroviaria entre
Brasilia (DF) e Goiania (GO) sair do papel. A proposta € que
a ferrovia para trem de passageiros conecte as cidades de
Brasilia, Goiania e Anapolis (GO), com extensao de 186 km
e um custo de R$ 9 bilhdes. O governo de Goias ainda busca
alternativas, como o lancamento de uma PPP para concluir
o Expresso Pequi. Nao ha mais novidades sobre o projeto.

VLT de Niterdi

Em margo de 2021, a Prefeitura de Niter6i abriu consulta
publica sobre a possibilidade de implementacao do VLT. A
pesquisa teve mais de 1.600 respostas em uma semana, mas
ainda ndo foi apresentado pelo governo municipal algum
resultado em relac@o a consulta. Em 2017, a Egis Engenha-
ria ¢ Consultoria foi contratada com recursos da Agéncia
Francesa de Desenvolvimento (AFD) para fazer um estudo
de pré-viabilidade, recomendacdo de tragado, indicacdo de
estagdes e defini¢do de modal (VLT). Desde entdo, a prefei-
tura de Niter6i ndo conseguiu avangar nas etapas do projeto,
alegando falta de recursos. O tracado teria 11 km, ligando




as estagoes hidroviarias da Praga Arariboia, no Centro, e de
Charitas, na Zona Sul, passando por Icarai.

VLT de Sorocaba

A Secretaria de Mobilidade e Desenvolvimento Estra-
tégico (Semob) de Sorocaba informou que o projeto de
implantagdo do VLT esta sob analise técnica dos setores
da Administragdo Municipal quanto a sua viabilidade.
No momento, ndo ha definicdo quanto a iniciativa. Se-
gundo a prefeitura, todos os esfor¢os no momento estiao
focados no combate a Covid-19. Em Sorocaba (SP), o
PMI foi langado pela prefeitura em agosto de 2018. Ao
todo foram cinco empresas interessadas, mas apenas duas
apresentaram estudo de viabilidade: Pavan Engenharia e
Participacdes e Benevuto Engenharia/Systra. A prefeitura
pretendia licitar o empreendimento em setembro de 2019
para que comecasse a operar em 2020, o que ndo ocorreu.
A ideia inicial é aproveitar a linha ferrovidria ja existente
na cidade, hoje concedida a Rumo. A expectativa € que o

(VLT) estdo em revisdo por conta de manifestagdo do
Tribunal de Contas do Distrito Federal. O trecho sera do
Terminal da Asa Sul ao Terminal da Asa Norte, via W3
(22 km, sendo quel6 Km cortam a W3).0 investimento
estd estimado em RS 2,1 bilhdes, e desses, R$ 1,5 bilhdo
sera financiado pelo governo, e o restante, pela iniciativa
privada. A concessao esta prevista para durar 30 anos. O
projeto deve levar trés anos para ser implantado, a par-
tir da assinatura do contrato, mas o VLT deve comegar
a funcionar parcialmente apo6s o primeiro ano de obras.

Novo tiinel entre as estagoes Consolagao
(Linha 2) e Paulista (Linha 4) do Metrd de SP

O Metr6 esta concluindo a licitagdo para contratar as
obras civis do novo tunel que vai ampliar a conexao entre
as estagdes Consolacdo (Linha 2-Verde) e Paulista (Li-
nha 4-Amarela). Dois consorcios demonstraram interesse
nos trabalhos: TDEC-TER-SOM, formando pela Teixeira

Duarte Engenharia e Constru¢do, Terracom Construcdes
e Somafel Engenharia e Obras Ferroviarias; e o consorcio
CTC, formado pela Constran, Telar e Sprail Servigos Fer-
roviarios. Apos a assinatura dos contratos sera possivel
VLT de Brasﬂia definir o cronograma de atividades e o prazo deconclu-

sdo. Segundo relatorio de empreendimentos do Metr6 de
Os estudos de viabilidade do Veiculo Leve sobre Trilhos ~ Sdo Paulo, a obra deve ser entregue em 2024.

VLT chegue a velocidade de 70 km/h e possa ter capaci-
dade de transporte de 250 a 350 passageiros.

EMPAC. A ESCOLHA CERTA
PARA QUEM PROCURA
DORMENTES DE CONCRETO.
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Divulgagdo/Prumo Engenharia

ferrovias movimentam o setc

Grandes obras
d car

Renovacao das conc

mas cer

A Prumo Engenharia adquiriu equipamentos de via para dar conta da demanda

timistas, mas com ressalvas. Esse é o clima
nas construtoras ferroviarias. No embalo
das renovagdes das concessdes e dos pro-

jetos de novas ferrovias, as empresas creem
num horizonte positivo, mas, por outro lado, o cenario
macroecondmico traz inquietagdo em fungdo da alta da
inflacdo e da disparada do dodlar. Questdes que interferem
diretamente no custos de produ¢do e na compra de equi-
pamentos pelas empreiteiras.

Para o diretor geral da Pelicano Construgdes, Fernando
Ribeiro, o momento atual é de retomada das obras fer-
roviarias, apos a finalizagdo de grandes projetos, como a
duplicacdo da Estrada de Ferro Carajas, em 2019, da qual
a construtora participou. “Depois disso, tivemos uma di-
minuicao efetiva da demanda, apenas pequenas obras sur-
giram”, pontua.

Ele afirma que a concorréncia anda acirrada no seg-
mento de construg¢do ferroviaria, com a entrada no jogo
de empresas vindas de outros setores, atraidas pelos in-
vestimentos vultuosos previstos pelas concessionarias. A
competi¢ao tem impactado os or¢amentos, mais agressi-
vos em termos de custo. “O menor preco nao ¢ necessa-
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riamente o melhor preco. O combustivel aumentou quase
60% nos ultimos dois anos, a inflagdo estad muito alta e o
dolar disparou. Um or¢amento do ano passado ja ndo ser-
ve mais agora. A avalia¢@o incorreta de custos, na pior das
hipoteses, pode levar a paralisagdo de obras e distratos”,
observa Ribeiro.

No caso da Pelicano, ap6s entregar mais de 200 km de
linha duplicada, com pontes, viadutos, infra e superestru-
tura nas obras de Carajas, foi possivel manter ritmo e fazer
mais de 600 km de desguarnecimento, para a renovacao
completa da ferrovia da Vale. Também esta recapacitando
112 km de trilhos na Rumo Malha Paulista. Sem falar que
a Pelicano trabalha para entregar, em 2022, 150 km do
lote 7 do trecho II da Ferrovia de Integracdo Oeste-Leste
(Fiol), cujo ritmo de obras depende da manutengdo do or-
camento pela Valec.

Ja a Construtora Monteiro de Castro esta envolvida com
arenovacao para a VLI do trecho de Paulinia (SP) a Ube-
raba (MG), incluindo a implementacdo de novos trilhos
e dormentes de concreto, numa extensdo de 150 km; na
manutenc¢do de trechos da Malha Paulista e do Terminal
Tiplam, em Santos. Também estd dentro de um consoércio




para a capacitagdo de um trecho de 115 km para a Malha
Paulista e a renovagdo dos caminhos de rolamento de to-
das as plantas de mineracéo da Vale em Minas Gerais.

O diretor superintendente da construtora, Roberto
Nardelli Monteiro de Castro, estd acompanhando de per-
to o desenrolar de novos projetos ferroviarios previstos
no curto prazo, como o inicio da constru¢do da Ferrovia
de Integracdo Centro-Oeste (Fico) pela Vale, a finaliza-
¢do da Fiol I pela Bamin, incluindo também a construgao
do Porto Sul, em Ilhéus (BA), e pequenas obras de con-
tornos ferroviarios. No longo prazo estdo a Ferrogrdo e
a Fiol III.

Nardelli também citou o Marco Legal das Ferrovias,
que prevé implementar o regime de autorizacao de trechos
ferroviarios, como ponto positivo para o mercado. A de-
volucao de linhas pelas concessionarias no ambito das re-
novagdes também podera acarretar numa maior demanda
para as construtoras, caso esses trechos sejam autorizados
a iniciativa privada. “Os estados vém fazendo estudos de
viabilidade técnico-econdmica para num futuro proximo
outorgar seus trechos a iniciativa privada. Entende-se que
os estados ou a federagdo deverdo entrar com parte dos in-
vestimentos de modo a viabilizar a maioria dessas obras”,
afirma Nardelli.

Investimento pesado

A obra dos sonhos no mercado ¢ a Ferrograo, com 933
quilémetros entre Sinop (MT) e Mirituba (PA). Com in-
vestimentos bilionarios, a ferrovia tem prazo de concessao
de 69 anos e o Ministério da Infraestrutura tem expectativa
de que consiga leva-la a leildo ainda esse ano. O problema
¢ que os tramites em relagcdo ao projeto foram suspensos
em marco deste ano, pelo Supremo Tribunal Federal, ja
que ha questdes ambientais ndo resolvidas e entraves le-
gais, em especial em relacdo a remogao de comunidades e
de tribos indigenas.

“As obras da Fico e da Fiol e a constru¢do da Ferrogdo
podem, realmente, movimentar o mercado”, diz o diretor
da Aterpa, Daniel Nobrega de Lima de Oliveira, acres-
centando que atualmente as empresas estdo, basicamente,
fazendo obras de conservagdo e restauragdo. Nos ultimos
anos, a Aterpa participou da duplicagdo da Carajas, em
Sdo Luis (MA); e fez um trecho da Norte-Sul, em Goias,
além de cuidar da restauragdo de tineis da Estrada de Fer-
ro Vitdria a Minas para a Vale.

“A curto e médio prazo, ha boas perspectivas. O setor
ferroviario ndo ¢é simples, envolve investimentos de por-

te, maquinario pesado e mao de obra capacitada, que nem
sempre ¢ facil de conseguir. Por isso, sempre se pensa em
prazos maiores”, ressalta Oliveira.

A espera de bons negocios, as empresas tratam de in-
vestir. Nos ultimos cinco anos, a Prumo Engenharia ad-
quiriu equipamentos de grande porte, ao custo de R$ 30
milhdes, para usar em obras como a superestrutura da
Total em Porto Tocantins (TO) e a infraestrutura do novo
patio da Rumo em Urania (SP).

“A maior expectativa ¢ saber se o governo federal vai
realmente atrair os investimentos necessarios para fazer
deslanchar as grandes obras que sdo fundamentais na ma-
lha ferrovidria brasileira”, explica o diretor executivo da
Prumo, Endrigo Lucas Silva.

Ferrovias do agronegoécio

Para o setor, independentemente de onde sairdo os
investimentos, a tendéncia ¢ a malha ferroviaria crescer
mais na dire¢do do Norte, como uma alternativa ao escoa-
mento da produgio de soja e milho rumo a exportagdo. E
0 agronegodcio que pode ajudar a turbinar a instalagdo de
novas ferrovias.

“O cenario agricola vai ajudar a definir os investimen-
tos na malha da regido. Este ano, por exemplo, a safra de
milho ndo serad tdo promissora, 0 que causa incertezas.
Mas, para o agronegdcio, as ferrovias sdo importantis-
simas, porque reduzem muito os custos do transporte”,
destaca o consultor comercial da ALX Engenharia, Ro-
drigo Guedes.

Entre os altos e baixos do mercado, a Somafel, compa-
nhia portuguesa instalada aqui desde 2009, mira o mer-
cado latino-americano como alternativa. Com filiais em
nove paises, a empresa participou da duplicagdo de Ca-
rajas e tem feito servigos de manutencao e ampliagao de
patios para as concessionarias de carga.

“Concorremos em licitagdes no Chile, Peru e Colom-
bia, porque estamos sempre atras de oportunidades na
regido. Mas temos muita expectativa com o Brasil, tanto
em relagdo a renovacdo das concessdes quanto para novas
obras”, diz o diretor da Somafel, Gilberto Costa.

Enquanto aposta suas fichas nos grandes lotes das fer-
rovias mais badaladas, como a Fico, a Fiol e a ansiada
Ferrograo, Costa mantém a esperanga de que uma outra
obra podera também sair do papel. “Fala-se muito ferrovia
Vitéria-Rio. E um obra importante para desafogar um gar-
galo logistico”, afirma ele, em referéncia a EF-118, cujo
projeto também ainda esta no papel. [l
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Impactos da Covid-19 no MetroRio e
Estratégias de Mitigacao de Impactos

Vencedor da categoria 01 do 8° Prémio Tecnologia & Desenvolvimento Metroferrovidarios ANPTrilhos-CBTU
Autor: Guilherme Ribeiro Bieler / Co-Autores: Anna Clara Fernandes e Fellipe Pimenta de Farias

No dia 13 de margo, o governo estadual do Rio de Janei-
ro iniciou suas agoes em reagao a pandemia da Covid-19
com a publicacdo do Decreto N° 46.970, com as primeiras
medidas restritivas, como proibi¢ao da realizagdo de even-
tos e atividades com a presenca de publico, suspensdo de
atividades de cinema e teatro e das aulas presenciais. A par-
tir desse dia, comecou a queda de demanda do
MetroRio, em fun¢ao da reducédo da circulagao
de pessoas. Desta forma, convencionou-se a
semana compreendida entre os dias 6 de mar-
¢o de 2020 (6% feira) e 12 de margo de 2020 (5*
feira) como “Semana Base” para comparagao
e identificagdo de impactos.

Com arapida propagacao da Covid-19 e no-
vas medidas promulgadas pelo poder publico,
houve esvaziamento de ruas e espacos publi-
cos a partir de 16 de margo. Aulas e atividades
de lazer foram suspensas, empresas migraram
emergencialmente para o modelo de teletraba-
lho e compras passaram a ser feitas de forma
remota. Restou a movimentagdo de quem ndo
podia deixar de realizar suas atividades presen-
cialmente, como trabalhadores de servigos essenciais.

%

Demanda dos dias da semana base

Linha 1 | Linha2 [ Linha 4
06/mar/20| 62 feira 563.630 | 209.301 | 134.081 | s07.012
07/ marf20 Sabado 227334 | 117102 | 64.346 | 408.772
08/marf20| Domingo 124,546 | 65.494 | 39.011 | 229.051
09/mar/20 22 feira 550,600 | 207.594 | 124.344 | 891.547
10/ mar/20 3% feira 569.145 | 208.905 | 126.989 | 905.039
11/mar/20 42 feira 571,177 | 222,273 | 129,592 | 923.042
12fmarf20 52 feira 548.283 | 211.654 | 124.014 | 883.951

562.369

Média dos dias dteis

LENTA RETOMADA DA DEMANDA

O trabalho ¢ o motivo de 72% das viagens no MetroRio
, sendo o mais frequente. O aumento de solicitagdes de
auxilio-desemprego, que chegou a 1,9% somando 6,8 mi-
1hdes no ano de 2020, demonstra a perda de postos de tra-
balho e a deteriora¢do da economia nacional.

Estima-se que, s6 nos primeiros meses de pandemia,
tenham sido demitidos no Rio de Janeiro mais de 107 mil
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O inicio do declinio da demanda foi no dia 13/03/2020,
com 8% de queda em relagdo ao dia correspondente da
Semana Base. No dia 25, a queda chegou a 8§7%, com
apenas 121,1 mil passageiros, menor valor para um dia
util (desconsiderados dias enforcados) desde o inicio da
concessao, em 1998.
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Grafico da evoluciao da demanda do MetroRio
nos primeiros dias de pandemia

Além do trabalho a distancia, foi possivel perceber ou-
tros tipos de mudangas de comportamento em relacao a ati-
vidades tradicionais, como migra¢do do ensino presencial
para o ambiente virtual, de compras que antes eram feitas
em centros comerciais ou lojas de rua para o e-commerce,
cancelamento de eventos ou realizagdo deles sem publico, e
migragao de passageiros de modos de alta capacidade para
modos individuais, como mobilidade ativa, carros privados
e aplicativos de transporte. A situagdo de pandemia gerou
reducao do poder econdmico da populagdo, com fechamen-
to de empresas e aumento do desemprego.

funcionarios, além de mais de 101 mil com contratos sus-
pensos € 231 mil com reducdo da jornada de trabalho e,
proporcionalmente, do salario .

A falta de movimentacdo, intensificada pelo aumento
de casos de Covid-19, refletiu em uma lenta retomada da
demanda do MetroRio.

O grafico de demanda mostra um crescimento gradativo



até o més de novembro de 2020, alcangando
403 mil passageiros por dia util, 70% supe-
rior a0 més de abril. O crescimento se deu
em fungdo da retomada de algumas ativida-
des, seguindo o Plano de Retomada langado
pela Prefeitura do Rio de Janeiro no dia 1°
de junho de 2020, com novas fases divulga-
das de acordo com critérios técnicos, como
ocupacao de leitos e numeros de casos e
obitos. A cada fase, novas atividades eram
liberadas, tais como: banho de mar, ocupa-
cdo da faixa de areia das praias, funciona-
mento de centros comerciais, bares e acade-
mias, entre outras.
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Grafico da evolucio da demanda por dia ttil do MetroRio
(em milhares) e a queda em relacio a Semana Base

A demanda entrou em estagnacao a partir de novembro,
com periodos de queda em janeiro em fungdo das férias, e
margco e abril de 2021. Em mar¢o, o aumento de casos sus-
citou medidas de combate mais severas por parte do poder
publico com a publicagdo de decretos com novas restrigoes
de movimentagdo e a promulgacdo de um “superferiado”
entre 26 de margo ¢ 4 de abril de 2021, contando com a

A migrag¢ao do transporte publico coletivo para o trans-
porte individual, seja carro proprio ou aplicativos de
transporte, também impactou a demanda do Metr6Rio. O
grafico a seguir faz um comparativo do fluxo de veiculos
em algumas das principais vias da cidade antes da Co-
vid-19, no inicio da pandemia e em junho e julho de 2021.
Para este apanhado de vias, tem-se o resultado de que o

antecipacao de dois feriados e a criagao de outros dois fluxo atual ja é 92% do que era antes da pandemia.
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Pedidos de seguro-desemprego no Brasil

IMPACTOS NO CAIXA DA EMPRESA

Do inicio da pandemia até o fim de maio de 2021, o
MetroRio acumulou a perda de 211,5 milhdes de passa-
geiros, comparando-se com a Semana Base, sendo 186,5
milhdes destes passageiros pagantes. Considerando-se a
tarifa vigente, estima-se perda de arrecadacao de vultuo-
s0s 929,0 milhdes de reais no periodo analisado.

A exploragdo comercial das estagdes também foi dura-
mente afetada, com fechamento de estabelecimentos em
funcdo de decreto estadual e, quando permitida a reabertu-
ra, movimento muito menor que o anterior. Houve, entdo,

Comparativo do fluxo de veiculos em
vias da cidade do Rio de Janeiro

de encerramento do contrato.

O MetroRio, companhia 100% privada, ndo recebe ne-
nhum tipo de subsidio estatal, e viu suas duas tnicas fon-
tes de arrecadagdo, receita tarifaria e exploracdo comer-
cial, serem severamente comprometidas. Novos custos
precisaram ser absorvidos pela concessionaria como parte
de um esforgo excepcional de limpeza, com a contratacdo
de produtos especificos e mao de obra extra, além da dis-
ponibilizagdo de alcool gel em todas as estagdes.

Outros paises enfrentaram situacdo igual de perda de
receita e aumento de custos, porém contaram com ajuda
governamental. Em Vancouver, no Canada, por exemplo,

. 2 Lo
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o governo concedeu aos operadores de transporte da re-
gido mais de um bilhdo de délares como auxilio emer-
gencial . Nos EUA, houve auxilio emergencial de 30,5 bi-
lhdes de dolares para os operadores de transporte de todo
o pais . Em Londres, na Inglaterra, em junho de 2021 foi
prorrogado o auxilio emergencial a Transport for London
em mais 1,08 bilhdo de libras , sendo este o terceiro repas-
se, totalizando mais de 4 bilhdes de libras.

No Brasil a situagdo foi diferente. Durante o ano de
2020, foi discutido o Projeto de Lei 3364 , que instituia o
“Regime Especial de Emergéncia para o Transporte Cole-
tivo Urbano e Metropolitano de Passageiros”, que destina-
ria 4 bilhoes de reais a operadores. O auxilio, entretanto,
recebeu veto presidencial, sob a justificativa de falta de
estimativa do impacto orgamentario e financeiro .

Sem o auxilio, o MetroRio e os demais operadores se
viram sos na luta pela sobrevivéncia das empresas e pela
manutengao do servigo para a populagdo. AAGETRANSP
(Agéncia Reguladora de Servicos Publicos Concedidos de
Transportes Aquaviarios, Ferrovidrios e Metroviarios e de
Rodovias do Estado do Rio de Janeiro) atestou na Nota
Técnica 035/2020 que reconhece as perdas financeiras da
companhia e define o montante de 550 mil passageiros
pagantes por dia util como seu break even operacional .

Com a necessidade de resolver a situacdo do caixa sem
ajuda estatal, o MetroRio contou com a nona emissao
de debéntures, realizada com sucesso em abril de 2021,
captando 1,2 bilhdo de reais .
profunda reavaliagdo or¢amentaria, buscando eficiéncia
operacional com adequagdo de custos, mantendo apenas
atividades essenciais para a manuten¢ao da operacdo com
seguranga ¢ confiabilidade, para o cumprimento do con-
trato de concessao ou que fossem julgadas como urgentes.
Os intervalos entre trens, que afetam diretamente o consu-
mo de energia elétrica, tiveram alguns ajustes de forma a
se adequar a demanda reduzida. No entanto, ndo foi pos-
sivel reduzir a oferta no nivel da queda de demanda, para
evitar aglomeragdes e para seguir o decreto estadual N.°
46.973 , que determinou ocupagdo em até 50% da capaci-
dade dos modos de transporte.

A redugdo da demanda fez também com que os trens
circulassem com menos peso, consumindo menos energia.
Essa reducdo viabilizou negociagdes com fornecedores
sobre o montante de energia previamente contratado, com
reducdo importante no custeio. Foi realizada agdo junto a
Camara de Comercializagdo de Energia Elétrica (CCEE)
para recuperacgao de créditos retidos e cessdao do excedente
de energia elétrica ao longo de 2020 no mercado de curto
prazo, com significativo alivio de caixa.

Todas as estagdes foram mantidas operantes durante o

Além disso, foi realizada
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periodo pandémico. Entretanto, como forma de reduzir
custos, acessos secundarios foram fechados entre 21 de
margo e 13 de maio de 2020, chegando a 44% do total,
com economias por desligamento de escadas rolantes e
iluminagdo. Essa medida foi acompanhada para garantir
que o fechamento ndo gerasse acumulo de pessoas nos
acessos abertos. Com o retorno gradativo da demanda, os
acessos foram sendo reabertos de acordo com a necessi-
dade. Acessos com elevadores e outros equipamentos de
acessibilidade ndo foram fechados.

Atividades de manuten¢do foram postergadas ou can-
celadas, desde que houvesse redundancia ou ndo apresen-
tassem risco, uma vez que seguranga ¢ a confiabilidade do
sistema sao valores inegociaveis para a companhia.

Em relac@o a pessoal, a empresa adotou medidas liga-
das as Medidas Provisorias 927 e 936 , como teletrabalho
e antecipagao de férias, além de suspensao de contrato de
trabalho por até 60 dias (colaboradores enquadrados em
grupos de risco) e redugdo de jornada de 25% por até 90
dias. As duas ultimas medidas foram adotadas para cola-
boradores com salario de até R$3.135,00, tendo a empresa
utilizado os beneficios fiscais disponibilizados pelas MPs
e complementado o salario liquido para que nao houvesse
perda salarial.

Com a liberagdo para reabertura de pontos comerciais
das estagOes, a concessionaria incentivou a reabertura
cumprindo todas as regras de higiene e distanciamento,
e, com ela, o retorno dos pagamentos de aluguel de espa-
¢o, ainda que com descontos. Como cada permissionario
se localiza em estagdes e acessos diferentes, a redugéo
no percentual de desconto do pagamento do aluguel foi
vinculada ao fluxo de cada localidade, até atingir 70% do
volume pré-pandémico, quando os pagamentos voltam a
ser integrais.

Em janeiro de 2021, a estagdo Botafogo passou a ter
seu nome associado a marca Coca-Cola, em projeto ino-
vador de naming rights que abriu espago para uma nova
linha de negocios.

Por ter sua estrutura fortemente baseada em custos fi-
x0s, 0s esfor¢os da companhia ndo chegaram a fazer fren-
te a perda de quase 1 bilhdo de reais em arrecadagdo, au-
mento dos custos com medidas sanitarias e impedimento
ao correto ajuste da oferta de trens a demanda.

No entanto, o esfor¢o evitou que a situagao fosse pior,
garantindo operacdo com qualidade e confiabilidade do
sistema a populagdo, sem interrupgdes e sem fechamento
de nenhuma estag¢do. A operagdo, ainda que ininterrupta,
foi deficitaria desde margo de 2020 até maio de 2021, data
corte deste estudo, e deve permanecer até que a demanda
volte a patamares anteriores.



CONCLUSOES

O avango da vacinagdo no Rio de Janeiro traz a espe-
ranca de retorno da movimenta¢do com a redu¢do ou fim
de alguns impactos, como a volta dos eventos e o retorno
gradual da demanda migrada para o transporte individual,
a medida que a super utilizacdao do vidrio cria engarrafa-
mentos que elevam o tempo de deslocamento. No entanto,
embora haja efeitos que sejam dificeis de serem projeta-
dos no longo prazo, parece claro que algumas mudancas
vieram para ficar, a0 menos parcialmente, como o teletra-
balho, o ensino a distancia e as compras online.

Considerando ainda a lenta recuperacao da economia
carioca, atingida pelo fechamento de estabelecimentos,
alto grau de desemprego e perda de poder aquisitivo, a re-
cuperagdo da demanda do MetroRio ao patamar pré-pan-
démico de demanda pode demorar alguns anos.

Fica claro que o modelo de remuneragdo do Metr6Rio,
exclusivamente tarifario e sem subsidio governamental, ndo
é sustentavel. E necessario pensar novas formas de arrecada-
¢do e estimulo da demanda ao transporte de alta capacidade.

Para incentivar o uso de modos de alta capacidade ¢
preciso avaliar a reformulagdo do beneficio do Bilhete
Unico Intermunicipal , subsidio & demanda muito concen-
trado em modos de baixa e média capacidade, cujo ajus-
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no Rio de Janeiro.

10 Fonte: https://www.gov.uk/government/speeches/local-transport-
update-tfl-funding-extended

' Fonte: https://www.camara.leg.br/proposicoesWeb/fichadetramita
cao?idProposicao=2255387

12 Fonte: https://gl.globo.com/politica/noticia/2020/12/10/bolson-
aro-veta-projeto-que-destinava-r-4-bi-para-servico-de-trans-
porte-coletivo.ghtml

13 Fonte: https://revistaferroviaria.com.br/2020/07/0-rombo-cada-vez-
maior-do-metrorio-na-pandemia-pelos-calculos-da-agetransp/

14 Fonte: https://br.lexlatin.com/noticias/metrorio-capta-r-12-bilhao-
em-nona-emissao-de-bonus

15 https://pge.rj.gov.br/comum/code/MostrarArquivo.
php?C=MTAyM;j1%2C

16 https://www.congressonacional.leg.br/materias/medidas-proviso-
rias/-/mpv/141145

17 https://www.congressonacional.leg.br/materias/medidas-proviso-
rias/-/mpv/141375

18 Fonte: https://oglobo.globo.com/rio/com-vacinacao-contra-covid-
19-acelerada-prefeitura-do-rio-comeca-preparar-reveillon-
carnaval-25101379

19 http://www.rj.gov.br/secretaria/PaginaDetalhe.aspx?id_pa-
gina=9790

20 http://repositorio.ipea.gov.br/bitstream/11058/1365/1/Nota_Tec-
nica_Tarifa%C3%A7%C3%A30_e_financiamento _do
transporte_p%C3%BAblico_urbano.pdf
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Resultados do primeiro semestre

Ferrovias de carga mantém crescimento; sistemas de passageiros ainda sofrem com perdas

O

primeiro semestre de 2021 foi de alta nas fer-
rovias de carga. No total, foram 241 milhdes
de toneladas tuteis (TU) transportadas, o que
resultou num crescimento de 10,9% na com-

paragdo com o que foi movimentado no mesmo periodo do
ano passado. De janeiro a junho deste ano, foram 175 bi-
Ihodes de TKU, evolucdo de 8,7%.

O destaque no semestre vai para a MRS, que apresentou
alta de 24,6% em TU e 25,6% em TKU. Surpreendente-
mente, a Malha Oeste, que estd em meio a um processo
de relicitacdo a pedido da Rumo, ficou em segundo lugar
em termos de crescimento de volume em TU, de janeiro a
junho. Foram 20,9% de carga a mais transportada em tone-
ladas uteis e 138,1% em TKU no periodo. Com excecdo da
Ferrovia Centro-Atlantica, Ferrovia Tereza Cristina e Fer-
roeste, todas as ferrovias apresentaram resultado positivo
em seus acumulados do semestre.

Veja mais em www.revistaferroviaria.com.br

A Rumo Malha Central entrou em junho deste ano no seu
terceiro més de operagdo comercial. O inicio do transporte
na ferrovia se deu em marco, entre Sao Simao (GO) e Estre-
la D’Oeste (SP). Em junho, a ANTT passou a computar em
suas estatisticas a movimentagdo de carga desde Rio Verde
(GO), onde foi inaugurado oficialmente pela Rumo um ter-
minal de grios e farelo.

Ja no segmento de passageiros, a redugdo foi de 14,2%
no primeiro semestre de 2021 na comparagdo com o0 mesmo
periodo do ano passado. Em contrapartida, a relagdo de ju-
nho/2021 e junho/2020 ¢ positiva, indicando que houve cres-
cimento da demanda desde o inicio da pandemia, embora os
sistemas nao tenham alcangado as médias de movimentacao
mensal anteriores a crise sanitaria. O Metrd de Salvador, por
exemplo, apresentou alta de 89,3% no nimero de passagei-
ros transportados em junho de 2021. No Metrofor, o aumento
foi de 160,4% e no VLT Carioca, de 202,4%. lill

Nas tabelas de transporte urbano sobre trilhos estdo contabilizadas as transferéncias entre as linhas

Operadoras 2 s Mai Z?Iull;ai 20 2020 e :;;1"0 e A%
TU (103) TKU (109 TU (10%) TKU (109) v TKU TU (109 TKU (109 TU (109 TKU (108) T TKU

Rumo - Malha Sul 2.212,0 1.394,9 2.251,4 1.410,9 1.8 1.1 8.305,3 5.201,0 8.543,4 5.355,3 29 3.0
Transnordestina Log. 204,6 384 253,5 61,7 239 60,7 1.028,6 227,2 1.177,5 283,7 14,5 249
EF. Carajas 13.173,8 11.884,9 | 14.9235| 13.499,7 13,3 13,6 66.567,5 60.278,6 71.602,6 64.734,8 7.6 7.4
EFV.M. 5.671,3 3.167,8 8.000,3 4.405,7 41,1 SOAl 27.169,6 14.818,0 31.289,9 17.297,0 15,2 16,7
Rumo - Malha Paulista 624,5 7278 740,3 718,4 18,5 (1,3) 2.426,5 2.751,4 2.744.8 3.081,8 13,1 12,0
Rumo - Malha Norte 2.465,9 3.642,3 2.510,8 3.807,4 1.8 4.5 10.174,3 15.066,5 10.733,5 16.232,7 55 7,7
Ferroeste* 36,0 8,7 41,7 10,0 15,8 14,9 2494 106,8 144,5 34,8 (42,1) (67,4)
FCA 3.144,8 2.324,2 29244 2.201,9 (7,0) (5.3) 12.149,2 8.995,6 12.484,6 9.061,6 2,8 0,7
FIC 268,3 20,8 269,1 211 0.3 1.4 1.307,7 101,4 1.283,4 99,9 (1,9) (1,5
MRS Logistica 9.963,7 4.549,8 11.474,3 5.240,4 15,2 15,2 39.389,7 17.571,1 50.416,9 22.750,8 28,0 29,5
Rumo - Malha Oeste 206,1 10,7 320,8 71,8 55,7 571,0 1.080,5 140,1 1.254,2 300,3 16,1 14,3
Ferrovia Norte-Sul 1.101,3 1.066,4 1.208,7 1.194,8 9,8 12,0 3.881,9 3.707,2 4.837,5 4.750,1 24,6 28,1
Rumo - Malha Central 330,0 326,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1.005,4 994,6 0,0 0,0

39.072,3 28.836,7 449188 32.6438 13,2 173.730,2 128.964,9 196.512,8  143.982,8
Fonte: ANTT.

Operadoras 06,20 06,21 Jum Z?anm 20 2020 e ;;231"0 e At

TU (109) TKU (109) TU (109) TKU (109) U KU TU (109) TKU (10°) TU (10%) TKU (109 U TKU
Rumo - Malha Sul 2.023,0 12711 2.069,3 1.293,0 23 1.7 10.328,3 6.472,1 10.612,7 6.648,3 2,8 2,7
Transnordestina Log. 239,3 49,9 255,5 62,1 6,8 24,4 1.267,9 2771 1.433,0 3458 13,0 24,8
E.F. Carajas 17.689,4 16.020,7 15.362,1 13.876,9 (13,2) (13,4) 84.256,9 76.299,3 86.964,7 78.611,7 3,2 3,0
EFV.M. 5.509,1 3.095,8 7.537,4 4.098,9 36,8 32,4 32.678,7 17.913,8 38.827,3 21.395,9 18,8 19,4
Rumo - Malha Paulista 546,1 670,8 741,0 729,0 357 8,7 2.972,6 3.422,2 3.485,8 3.810,8 173 1.4
Rumo - Malha Norte 2.249,9 3.361,4 2.032,0 3.048,7 9,7) 9.3) 12.424,2 18.427,9 12.765,5 19.281,4 2,7 4.6
Ferroeste™ 33,1 8,0 43,1 10,4 30,2 30,0 282,5 14,8 187,6 45,2 (33,6) (60,6)
FCA 3.112,5 2.270,6 2.870,2 2.004,3 (7.8) (1,7) 15.261,7 11.266,2 15.354,8 11.065,9 0,6 (1,8)
FIC 265,1 20,7 2794 21,5 54 39 1.572,8 1221 1.562,8 1214 (0,6) (0,6)
MRS Logistica 10.640,6 4.929,0 11.936,3 5.519,7 12,2 12,0 50.030,3 22.500,1 62.353,2 28.270,5 24,6 25,6
Rumo - Malha Oeste 187,1 1,2 278,1 59,9 48,6 4348 1.267,6 151,3 1.532,3 360,2 20,9 138,1
Ferrovia Norte-Sul 1.113,1 1.080,9 1.140,4 1.125,8 215) 4,2 4.995,0 4.788,1 59779 5.875,9 19,7 22,7
Rumo - Malha Central 386,6 388,4 0,0 0,0 0,0 0,0 1.392,0 1.383,0 0,0 0,0

43.608,3 32.790,1 31.850,2 (2,9) 217.3385 161.7550 241.057,6 175.833,0

Fonte: ANTT. Conti
ontinua
2 ad .
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Continuagéo

TRANSPORTE URBANO SOBRE TRILHOS - MAIO 2021

Metr6-SP 858.000 20.589 1.702.000 42.646 98,4 107,1 255.714 202.344 (20,9)
Via Quatro 175.000 4.062 324.000 8.284 85,1 1039 57.051 38311 (32,8)
Via Mobilidade 167.000 4.008 328.000 8.408 96,4 109,8 45.843 39.158 (14,6)
CPTM Nao informado 17.812 | Né&o informado 35.371 0,0 98,6 209.521 159.948 (23.7)
Metrd Rio 157.499 3.875 384.255 9.407 144,0 142,8 60.854 45.378 (25,4)
SuperVia 212.020 5.179 301.490 7.235 42,2 39,7 43.831 36.594 (16,5)
CBTU Recife 72.466 1.697 152.972 3.790 11,1 1233 20.775 18.871 (9,2)
Trensurb 59.250 1.428 80.621 1.995 36,1 39,7 11.798 8.960 (24,1)
CBTU BH 34.129 815 67.243 1.678 97,0 1059 11.340 7.525 (33,6)
Metrofor 0 0 26.331 638 0,0 0,0 2.543 2.870 129
CTB Salvador 3.802 99 0 0 (100,0) (100,0) 904 295 (67,4)
CBTU Jodo Pessoa 871 19 4.021 89 361,7 368,4 492 465 (5,5)
CBTU Natal 1.233 28 4.197 100 240,4 2571 630 589 (6,5)
CBTU Maceié 807 19 1.723 39 13,5 1053 469 204 (56,5)
Metrd DF 45.007 1.170 77.585 2.017 72,4 72,4 11.293 9.985 (11,6)
VLT do Cariri 0 0 1.046 24 0,0 0,0 12 109 (2,7)
Metrd de Salvador 96.500 2.449 224.734 5.792 1329 136,5 28.401 25.725 (9,4)
VLT da Baixada Santista Nao informado | Néao informado | N&o informado | N&o informado 0,0 0,0 1.428 0 (100,0)
VLT de Sobral 0 0 966 21 0,0 0,0 320 161 (49,7)
VLT Carioca 12.000 251 42.000 981 250,0 2908 6.445 4.275 (33,7)
Bondes de Santa Teresa 0 0 336 7 0,0 0,0 90 39 (56,7)
Metrd de Teresina 0 0 6.080 85 0,0 0,0 261 352 34,9

1.895.584 3.729.600 770.115 602.158

Fonte: Operadoras.

TRANSPORTE URBANO SOBRE TRILHOS - JUNHO 2021

Metr6-SP 844.000 21.534 1.376.000 35.117 63,0 63,1 277.248 237.461 (14,4)
Via Quatro 208.000 5.278 336.000 8.721 61,5 65,2 62.329 47.032 (24,5)
Via Mobilidade 200.000 5.139 341.000 8.844 70,5 72,1 50.982 48.002 (5,8)
CPTM Nao informado 23.512 | Nao informado 37.000 0,0 57,4 233.033 196.948 (15,5)
Metrd Rio 207.958 5.120 395.401 9.562 90,1 86,8 65.974 54.940 (16,7)
SuperVia 244.208 5.868 302.173 7.159 23,7 22,0 49.699 43.753 (12,0)
CBTU Recife 90.142 2.124 156.843 3.833 74,0 80,5 22.899 22.704 (0,9)
Trensurb 64.202 1.562 82.906 2.012 29,1 28,8 13.360 10.972 (17,9)
CBTU BH 46.431 1.137 70.008 1.731 50,8 52,2 12.477 9.256 (25,8)
Metrofor 11.204 278 28.645 724 155,7 160,4 2.821 3.594 27,4
CTB Salvador 5.248 136 0 0 (100,0) (100,0) 1.040 295 (71,6)
CBTU Jodo Pessoa 645 8 4.207 99 552,2 1.137,5 500 564 12,8
CBTU Natal 1.263 27 3.508 84 1778 21,1 657 673 2,4
CBTU Macei6 1.119 23 1.680 34 50,1 47,8 492 238 (51,6)
Metro DF 48.968 1.322 79.857 2.076 63,1 57,0 12.615 12.061 (4,4)
VLT do Cariri 0 0 1.009 23 0,0 0,0 112 132 179
Metr6 de Salvador 95.858 2914 225.636 5.517 1354 89,3 31.315 31.242 (0,2)
VLT da Baixada Santista Nao informado | N&o informado | N&o informado | N&o informado 0,0 0,0 1.428 0 (100,0)
VLT de Sobral 0 0 966 33 0,0 0,0 320 194 (39,4)
VLT Carioca 16.000 335 44.000 1.013 175,0 202,4 6.780 5.288 (22,0)
Bondes de Santa Teresa 0 0 450 10 0,0 0,0 90 49 (45,6)
Metrd de Teresina 0 0 7.440 104 0,0 0,0 261 456 74,7

2.085.246 3.457.729 123.696 725.854
Fonte: Operadoras.
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Fiol acelera
desenvolvimento do
setor mineral baiano

disputa pelo terceiro lugar no ranking dos
maiores estados produtores de minério no
pais esta cada vez mais acirrada. A Bahia vem
lutando por esse espago, ¢ a conclusdo da Fiol
(Ferrovia de Integragdo Oeste-Leste) € o grande passo que
consolidara essa posi¢do em definitivo. Com excecdo das
pedras preciosas, ndo da pra fazer mineragdo sem um mo-
dal ferroviario/portuario que funcione. Para a exploracdo
de minério de ferro, por exemplo, ¢ imprescindivel que
exista uma malha ferroviaria que va da regido onde estd a
jazida até um porto para escoamento.

Neste sentido, o leildo do trecho 1 da Fiol representou
um marco no desenvolvimento baiano deste século. Uma
das obras mais importantes do Brasil ¢ da Bahia, a ferrovia
constitui-se em um importante corredor de escoamento de
minério do sul do estado e de grios do oeste baiano. Com
537 km de extensdo, o empreendimento esta dividido em
trés trechos, ligando I1héus/BA a Figueiropolis/TO e deve
gerar 55 mil empregos diretos e indiretos. Os trilhos desta
primeira etapa vao de Caetité ao Porto Sul, em Ilhéus, e

contribui para colocar o nosso estado no seleto grupo de
exportadores nacionais de minério de ferro, commodity
que representa aproximadamente 4% do PIB brasileiro.

S6 a carga estimada pela Bahia Mineragdo (Bamin)
deve ocupar um ter¢o da capacidade da ferrovia, desen-
volvendo toda cadeia produtiva ao redor da mineradora,
incrementar salarios na economia local, dentre outros be-
neficios. Esse trecho consolida trés pilares fundamentais
para o crescimento: mineragdo, agronegocio e logistica.
Estamos encurtando a distancia entre o presente ¢ o futuro
do desenvolvimento da Bahia e do pais.

O segundo trecho da estrada férrea, que vai até Bar-
reiras, extremo oeste do estado, permitira o escoamento,
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Presidente da Companhia Baiana de Pesquisa Mineral

dentre outros, do algoddo e do agronegdcio da regido,
além da madeira de Conquista. Por fim, a terceira parte,
ainda em projeto, vai ligar a Fiol a Ferrovia Norte-Sul,
integrando a Bahia a espinha dorsal do sistema ferroviario
brasileiro e permitindo o escoamento de graos vindos do
centro do pais para o Porto Sul.

Para além do mar, existe uma ideia em consenso en-
tre o governo e o setor da mineracdo, que ¢ a necessidade
de interiorizar a Bahia. Através da ligacdo entre ferrovias
e portos, conectamos 0s municipios, acdo que tem como
objetivo garantir o desenvolvimento do estado como um
todo. Um grande impulsionador deste desenvolvimento ¢
a CFEM (Compensagéo Financeira pela Exploragido de Re-
cursos Minerais), contribui¢do paga pelas mineradoras aos
municipios com produgdo mineral. O funcionamento pleno
da Fiol recolhera de R$ 500 a 600 milhdes em CFEM, um
dinheiro novo, que pode ser aplicado pelas prefeituras em
areas como educacao, saude, transporte e seguranga.

Se considerarmos as jazidas minerais ja localizadas e
identificadas na regido de Caetité, além de todo o traba-
lho de prospecgdo que a Companhia Baiana de Pesquisa
Mineral (CBPM) esta fazendo nos 100 km no entorno dos
trilhos, mais o transporte da produgdo do agronegdcio que
vira de Barreiras, vamos ver que rapidamente havera ne-
cessidade de ampliar a sua capacidade de transporte. Hoje
nosso estado ¢ o maior produtor de niquel, cromo, dia-
mantes, segundo maior de esmeraldas, terceiro em cobre ¢
o quarto maior produtor de ouro do pais.

A ligacdo entre a Fiol e o Porto Sul impulsiona ndo s6 a
diversifica¢do mineral, como também viabiliza a tdo sonhada
Zona de Processamento de Exportacdo (ZPE) de Ilhéus, ao
possibilitar que outros projetos aproveitem a sua infraestru-
tura . E um legado que ficara para as proximas geragdes. Il
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A primeira de duas locomotivas de manobra encomendadas

pela CPTM a Progress Rail foram entregues em julho. A ‘
maquina foi montada na unidade de Hortolandia (SP), mas

teve seus componentes de tracdo e elétricos produzidos em

Sete Lagos (MG). A CPTM é o segundo cliente da Progress Rail vt
na area de passageiros; ha alguns anos, a empresa entregou

maquinas de 700 HP para a CBTU. A locomotiva de manobra da ——
CPTM tem poténcia de 2.200 HP. A sequnda sera entregue em |

outubro deste ano.
Foto: Divulgac&o/CPTM
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Plasser do Brasil

Restabelecimento da plataforma

Uma renovacéo moderna da infraestrutura é o requisito essencial para uma
via estavel. Realizando a atividade sem a remocao da linha. O lastro é
removido e limpo no local pela maquina, em seguida o material restante do
leito é escavado e o solo é corretamente nivelado. Uma nova camada de
protecao da plataforma (PSS) combinado com uma mistura compactada de
areia e cascalho, aumenta a capacidade de carga de suporte. A reciclagem
do antigo lastro da via proporciona uma economia de até 50% de material
novo e, portanto, diminuindo os custos de transporte, descarte de rejeito
reduzindo entao o impacto ambiental da operacao.

registradas internacionalmente




TECNOLOGIA AVANCADA EM
ESMERILHAMENTO DE TRILHOS

ALTA PRODUTIVIDADE

Com os recém-criados Rail Pro® Infinity e Rail Pro Flex da Loram, as Esmerilhadoras de Trilhos de Alta Produgdo da empresa
ficaram ainda mais eficientes. O Rail Pro® Infinity permite intimeros padrées de esmerilhamento, para alcangar qualquer perfil
de trilho, enquanto o Rail Pro Flex proprociona a criagdo de planos de esmerilhamento para AMV's e cruzamentos. Como lider
global em esmerilhamento de trilhos, a Loram trabalha de forma proxima aos clientes para desenvolver estratégias que ajudem a
maximizar a vida Util do trilho e a garantir a seguranca e a eficiéncia de suas ferrovias.

laﬂ‘M .‘ii— Saiba mais em Loram.com

Esmerilhamento de trilhos | Manutencéo de lastro | Controle do atrito | Movimentag&o de materials | Servigos de inspec¢éo de via
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